DIRECTIVA
DE
AERONAVEGABILIDAD

viinisterio de Fomento
AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

PRODUCTOS AFECTADOS: Aeronaves (ULM) AVIAKIT modelo AVIAKIT XL U.L.M. (Certificado de Tipo

DGAC n°® 288) y aeronaves de construccion por aficionado (Orden de 31 de

mayo de 1982, BOE de 5 de junio) construidas a partir del “kit” ZENAIR
Zodiac CH 601 XL.

FABRICANTE ORIGINAL:  AVIAKIT y ZENAIR,

E‘Hﬁ'i-:mwa..r ._

FECHADEEMISION: (077 iy o

REFERENCIA: Zenair Europe Service Bulletin ZE-2008-01.

ENTRADA EN VIGOR: En la fecha de emision.

DESCRIPCION: Se han producido diversos accidentes con victimas mortales de aeronaves

ULM tipo Zodiac CH 601 XL. Hay indicios de que el fallo de la estructura del
ala fue la causa de algunos de ellos. En particular, el 14 de septiembre de
2008 se produjo un accidente en los Paises Bajos. Las primeras
iInformaciones sobre la investigacion difundidas por la Comisidn de Accidentes
de aquel pais indican que se habria producido un fallo del ala en vuelo, sin
que aparentemente se hubieran realizado maniobras que excedieran el
dominio de vuelo aprobado. La autoridad aeronautica de los Paises Bajos
emitio la Directiva de Aeronavegabilidad de Emergencia Nr. NL-2008-003, por
la que no se permitia el vuelo de estas aeronaves. A la vista de esos aatos,
asi como de los correspondientes a investigaciones preliminares de otros
accidentes por parte de los correspondientes Organismos nacionales, se
emitio la Directiva de Aeronavegabilidad N° 01/08 prohibiendo igualmente el
vuelo. El Aeroclub-de Alemania (que tiene Ia aelegacion de su autoridad para
la certificacion de los ULM) tomé la misma medida.

Posteriormente el mencionado Aeroclub volvio a permitir el vuelo de estas
aeronaves, bajo las condiciones y limitaciones establecidas en la Directiva de
Aeronavegabilidad LTA N° LSG-08-011-1, requiriendo, no obstante. la
realizacion de ensayos estaticos del ala con aplicacion de cargas combinadas
flexion-torsion y de ensayos de vibraciones en tierrs para veriticar la posible
aparicion de flutter.

Hablendose recibido informacién de que el analisis de los resultados de los
ensayos de vibraciones en tierra se ha finalizado, sin que se aprecie tendencia
a la aparicion de flutter o divergencia, se considera que se puede permitir de
nuevo el vuelo de estas aeronaves, con determinadas condiciones Y

imitaciones que proporcionen salvaguardas adecuadas en tanto se completa
la revision de dicho analisis y la ejecucion de los ensayos estaticos del ala.

| CUMPLIMENTACION: Antes del primer vuelo se realizaran las siguientes acciones:

1.- A menos que se hayan realizado previamente, se realizaran todas las
Inspecciones de los cables de los mandos de vuelo, de los alerones y del
anclaje al fuselaje del larguero trasero del ala especificadas en el documento
indicado en el apartado “Referencia” de esta Directiva. Se anotaran los
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2.- Se realizara una pesada del avion en vacio y se determinara la posicion del
centro de gravedad.

3.- La velocidad a no exceder, Ve se limitara a 180 Km/h. Se instalara

fisicamente un letrero con esta limitaciéon en el tablero de instrumentos, lo mas
cerca posible del indicador de velocidad.

Antes de los 8 dias desde la realizacion de las acciones 1y 2, se transmitiran |

los resultados a la direccidon de contacto de Ia AESA que se indica mas abajo,
utilizando el formulario adjunto.

Las acciones especificadas en el documento indicado en el apartado

"Referencia” de esta Directiva se repetirdn cada 50 horas de vuelo, conforme se
indica en el mismo.

El compartimento de equipaje debera permanecer vacio.

Se respetaran estrictamente el resto de las limitaciones de la aeronave
establecidas en las Hojas de Datos adjuntas al Certificado de Tipo n® 288, en

su revision 2 de 17 de diciembre de 2008 y la documentacién del fabricante,
en cuanto no contradigan lo anterior.

LL.as mencionadas Hojas de Datos pueden consultarse en el URL;:

http.//iwww.seguridadaerea.es/AESA/LANG CASTELLANO/AERONAVES/C
ERTIFICACION/CERTIFICADOS TIPO/A/288HDr2.htrm

INFORMACION ADICIONAL: Para cualquier informacion adicional, contactar con:
Agencla kEstatal de Seguridad Aérea
Division de Certificacion
P° de la Castellana, 67
28071 MADRID
Correo electronico: aercont@fomento.es

Teléfono: 91.597.7026
- 91 597 8583 .............

LA CUMPL[MENTACION DE ESTA DIRECTIVA DEBE ANOTARSE EN EL CUADERNO DE LA AERNAVE MOTOR O HELICE, SEGUN
CORRESF’ONDA F’OR LA ENTIDAD QUE LA HAYA INCORF’ORADO
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(Stete Aviation Safety Agency)

AFFECTED PRODUCTS:

MANUFACTURER:

| ISSUE DATE:
REFERENCIA:
EFFECTIVITY DATE:

DESCRIPTION:

COMPLIANCE:

- AIRWORTHINESS
DIRECTIVE

" .'Alrcraft (mtcrellghts) AVIAKIT model AVIAKIT XL U.L.M. (DGAC Type

Certificate Nr. 288) and amateur built aircraft (Order 31 May 1982, BOE 5
June) constructed from kit ZENAIR Zodiac CH 601 XL.

AVI_AKI_T and ZENAIR.

Zenair Europe Service Bulletin ZE-2008-01.

On the ssue date. |

There have been various fatal accidents of microlight aircraft Zodiac CH 601
AL. There are indications that break-up of the wing structure was the cause in
some of them. In partlcular on 14 September 2008 an accident happened in
the Netherlands. The first informations on the investigations issued by the
Dutch Accident Board indicate that the wing would have failed in flight, the
aircraft not having performed apparently manoeuvres exceeding the approved
flight domain. The Civil Aviation Authority of the Netherlands issued the
Alrworthiness Directive by Nr. NL-2008-003, to ground the aircraft. In view of
those data, as well as other data corresponding to preliminary investigations of
other accidents by the relevant national bodies, AD 01/08 was Issued,

prohibiting these aircraft to fly. The Deutsche Aero Club (which has a

delegation from its authority for ULM certification) took the same measure.

Later on, the Deutsche Aero Club issued a revision of its original AD, allowing
the alrcraft to fly under the conditions and limitations specified thereon, requiring,

- however, Zenair to perform wing static structural testing, with combined flexion-

torsion loads, and ground vibration tests (GVT), to verify the possibility of flutter.

Having received now Information that the analysis of the GVT has been

completed, and no tendency to flutter or divergence has been found, it is

considered that these aircraft can be allowed to fly again, with specific
conditions and limitations that provide the adequate safequards, as far as the
review of that analysis is completed, and the wing static tests are performed.

Before the first flight, the following actions must be performed:
1.- Unless previously carried out, perform every inspection of control cables,
aillerons and rear wing spar fuselage attachment prescribed in the Zenair

document specified under “Reference” above.

2.- Weight the aircraft, empty, and determine the position of the centre of gravity.
3.- The never exceed speed, Ve must be limited to 180 Km/h. A placard with
this imitation must be instalied in the instrument panel, as close as possible to
the airspeed indicator.

Betore 8 days since actions 1 and 2 are performed, the results must be
transmitted to the AESA contact address indicated below, using the attached

- form.






