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Undécimo. Entrada en vigor.—Esta Instruccién
entrara en vigor al dia siguiente de su publicaciéon en
el «Boletin Oficial del Estadon.

Madrid, 9 de abril de 2003.—El Presidente del Consejo
General del Poder Judicial,

HERNANDO SANTIAGO

MINISTERIO DE FOMENTO

7742  ORDEN FOM/876/2003, de 31 de marzo, por
la que se modifica parcialmente la Orden de
21 de marzo de 2000, por la que se adoptan
los requisitos conjuntos de aviacion para las
ficencias de la tripulacion de vuelo (JAR-FCL),
relativos a las condiciones para el ejercicio
de '.;as funciones de los pilotos de los aviones
civiles.

Por la disposicion final primera del Real Decre-
t0 270/2000, de 25 de febrero, por el que se determinan
las condiciones para el ejercicio de las funciones del
personal de vuelo de las aeronaves civiles, se habilita
al Ministro de Fomento para dictar cuantas disposiciones
fuesen necesarias para el desarrollo y aplicacion de este
Real Decreto y, en particular, para dictar las disposiciones
por las que se adopten los requisitos conjuntos de avia-
cion (JAR) acordados por las Autoridades Aeronauticas
Conjuntas {JAA) relativos a las materias que constituyan
su objeto.

Al amparo de esta previsién por Orden del Ministro
de Fomento de 21 de marzo de 2000 se adoptaron
los requisitos conjuntos de aviacién para las licencias
de la tripulacion de vuelo (JAR-FCL) relativos a las con-
diciones para el ejercicio de las funciones de los Pilotos
de los aviones civiles.

La experiencia adquirida en la aplicacion de los requi-
sitos conjuntos de aviacion para las licencias de la tri-
pulacion de vuelo (JAR-FCL 1), tras su entrada en vigor
en los Estados europeos que integran las Autoridades
Aeronauticas Conjuntas (Joint Aviation Authorities
—JAA—), ha llevado a éstas, por un lado, a modificar
un numero importante de las adoptadas originalmente
con el proposito de perfeccionarlas y, por otro, a intro-
ducir algunas nuevas para completar la regulacién ini-
cialmente aprobada.

Las modificaciones que se introducen en los requi-
sitos conjuntos de aviacion para las licencias de la tri-
pulacion de vuelo de avion (JAR-FCL 1) que figuran en
el Anexo a la referida Orden de 21 de marzo de 2000,
afectan a los requisitos generales (Subparte A), los requi-
sitos para la obtencién de la licencia de piloto privado
y las condiciones para el ejercicio de las atribuciones
y el mantenimiento de la licencia de piloto comercial
{Subpartes B y C), la regulacién de la habilitacién de
vuelo instrumental (Subparte E), los requisitos relativos
a las habilitaciones de clase vy tipo (Subparte F) v las
habilitaciones de instructor, donde se regula la autori-
zacién de instructor para cursos «Cooperacion multipi-
loto» («Multi-Crew Cooperation» —MCC—), (Subparte H),
asi como ala regulacion de los examinadores (Subparte 1)
y. por fin, a los requisitos de conocimientos tedricos v
procedimientos para la realizacion de los examenes de
cohocimientos tedricos para licencias de pilotos profe-
sion)ales vy habilitacion para vuelo instrumental {Subpar-
te J).

En consecuencia, dado el volumen y alcance de las
modificaciones que han de ser introducidas, se estima
lo mas conveniente, en aras de la claridad y transparencia
del ordenamiento juridico, la aprobacién de un nuevo
anexo completo de los requisitos conjuntos de aviacién
para las licencias de la tripulacion de vuelo de avion
(JAR-FCL 1).

Por otra parte, esta Orden se aprovecha asimismo
para modificar la disposicién final primera de la referida
Orden del Ministro de Fomento de 21 de marzo de 2000,
perfeccionando su redaccion con la finalidad de incre-
mentar la seguridad juridica de los administrados y al
mismo tiempo en beneficio del interés publico, concre-
tado en la seguridad aérea.

Igualmente, mediante esta Orden se incluye un nuevo
epigrafe 2.1.9. en el Capitulo Il del Anexo a la Orden
de 14 de julic de 1995 sobre titulos y licencias aero-
nauticos civiles, y se modifican los epigrafes 2.8.1.2.
y 2.9.1.2. del mismo Capitulo Il. La redaccién que se
da a los tres citados epigrafes reproduce el tenor literal
de los articulos 4.1e), 4.1f) y 6.3 del Real Decreto
270/2000, de 2b de febrero, con la finalidad de hacer
evidente la plenitud de efectos de los Ultimos preceptos
citados vy, en definitiva, en beneficio de la seguridad
juridica.

En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado,
dispongo:

Articulo 1. Modificacion del apartado 2.3.2 del articu-
lo 1T de la Orden de 21 de marzo de 2000 por la
que se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion
para las licencias de la tripulacion de vuelo (JAR-FCL),
relativos a las condiciones para el ejercicio de las
funciones de los Pilotos de los aviones civiles.

El apartado 2.3.2 del articulo 1 de la Orden de 21
de marzo de 2000 por la gque se adoptan los requisitos
conjuntos de aviacion para las licencias de la tripulacién
de vuelo (JAR-FCL), relativos a las condiciones para el
ejercicio de las funciones de los Pilotos de los aviones
civiles pasa a tener la siguiente redaccion:

«2.3.2 De Instructor de vuelo sintético [SFI (A)]
v de Instructor de cursos de cooperacién multipiloto
[MCCI (A)].»

Articulo 2.  Modificacion de la disposicion final primera
de la Orden de 21 de marzo de 2000 por la que
se adoptan los requisitos conjuntos de aviacion para
ias licencias de la tripulacién de vuelo (JAR-FCL), rela-
tivos a las condiciones para el ejercicio de las fun-
ciones de los Pilotos de los aviones civiles.

La disposicion final primera de la Orden de 21 de
marzo de 2000 por la que se adoptan los requisitos
conjuntos de aviacion para las licencias de la tripulacién
de vuelo (JAR-FCL), relativos a las condiciones para el
ejercicio de las funciones de los Pilotos de los aviones
civiles, gueda redactada como sigue:

«Disposicién final primera.  Ejecucion y aplicacion.

La Direccién General de Aviacién Civil adoptara
las medidas necesarias para la aplicacidon y eje-
cucion de esta Orden y ordenara la publicacion en
el "Boletin Oficial del Estado” de las directrices o
criterios acordados por las Autoridades Aeronau-
ticas Conjuntas (JAA) para la aplicacién e inter-
pretacion uniforme de las normas JAR-FCL 1 y en
orden a conseguir el mayor grado de garantia de
la seguridad aérea.»
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Articulo 3. Modificacion de las reglas JAR-FCL 1 [l
cencias para la tripulacion de vuelo (avién)] que figu-
ran en el anexo de la Orden de 21 de marzo de
2000 por la que se adoptan los requisitos conjuntos
de aviacion para las licencias de la tripulacion de vuelo
(JAR-FCL ), relativos a las condiciones para el ejercicio
de las funciones de los Pilotos de los aviones civiles.

Las reglas JAR-FCL 1 [licencias para la tripulacion
de vuelo (avién)] que figuran en el anexo de la Orden
de 21 de marzo de 2000 por la que se adoptan los
requisitos conjuntos de aviacién para las licencias de
la tripulacion de vuelo {JAR-FCL), relativos a las con-
diciones para el ejercicio de las funciones de los Pilotos
de los aviones civiles, quedan sustituidas por las que
se recogen en el anexo a esta Orden.

Disposicidon adicional Unica. Inclusién de un nuevo epi-
grafe 2.1.9 y modificacion de los epigrafes 2.8.1.2
y 2.9.1.2 del Capitulo Il del Anexo de la Orden de
14 de julio de 1995 sobre titulos vy licencias aero-
nauticos civiles.

1. Se incluye un nuevo epigrafe 2.1.9 en el Capitu-
lo Il del Anexo a la Orden de 14 de julio de 1995 sobre
titulos v licencias aeronauticos civiles, con la redaccion
siguiente:

«2.1.9 Restricciones de las atribuciones de los
pilotos por razén de su edad.

El titular de una licencia que haya cumplido la
edad de sesenta afios no podra actuar como piloto
de una aeronave dedicada a operaciones de trans-
porte aéreo comercial, excepto como miembro de
una tripulacién de mas de un piloto y siempre vy

cuando sea el Unico piloto de la tripulacién de vuelo
que haya alcanzado esa edad.

Cuando el titular de una licencia haya cumplido
la edad de sesenta y cinco afios no podra actuar
como piloto de una aeronave dedicada a opera-
ciones de transporte aéreo comercial.»

2. Se modifica la redaccion de los epigrafes 2.8.1.2
y 2.9.1.2 del Capitulo Il del Anexo a la referida Orden
de 14 de julio de 199b, que quedan redactados como
sigue:

«2.81.2 Requisitos para acceder a la forma-
cidn: El solicitante habra de poseer el titulo de bachi-
ller, técnico superior 0 equivalentes o, alternativa-
mente, acreditar un nivel de conocimientos tedricos
suficiente para comprender adecuadamente los
contenidos de formacién a recibir.

2.9.1.2 Requisitos para acceder a la formacion:
El solicitante habra de poseer el titulo de bachiller,
técnico superior o equivalentes o, alternativamente,
acreditar un nivel de conocimientos tedricos sufi-
ciente para comprender adecuadamente los con-
tenidos de formacién a recibir.»

Disposicion derogatoria Unica. Derogacion normativa.

~ Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual e
inferior rango se opcngan a lo establecido en esta Orden.

Disposicion final Unica.  Entrada en vigor.

Esta Orden entrara en vigor el dia siguiente al de
su publicacion en el «Boletin Cficial del Estadon.

Madrid, 31 de marzo de 2003.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ



ANEXO

JARFCL 1

LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION [AVIONES)

SECCION 1 - REQUISITOS

SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES

JAR-FCL 1.120

Experiencia y acreditacion

JAR-FCL 1.125

Curse de formacion

JAR-FCL 1.130

Examenes de conocimientes tedricos

JAR-FCL 1.135

Prueba de pericia

Apéndice 1 al JAR-
1

Curso de formacién para PPL(A) - Sumario

FCL 1.125

Apéndice 2 al JAR- Registro de centros de formacién para PPL exclusivamente

FCL 1.125

Apéndice 3 al JAR- Contenido del formulario para el registro de centros de formacién para
FCL 1.125 PL(A)

JAR-FCL 1.001

Definiciones y abreviaturas

JAR-FCL 1.005

Aplicacion

JAR-FCL 1.010

Requisitos basicos para actuar como miembro de la tripulacién de
vuelo

JAR-FCL 1.015

Aceptacion de licencias, habilitaciones, autorizacicnes, aprobaciones o
certificades

JAR-FCL 1.016

Créditos otorgados al titular de una licencia emitida por un estada no
JAA

JAR-FCL 1.017

Autorizaciones/habilitaciones para fines especiales

JAR-FCL 1.020

Créditos por servicio militar

JAR-FCL 1.025

Validez de licencias y habilitaciones

JAR-FCL 1.026

Requisito de experiencia reciente para pilotos que no operan de
acuerdo con el JAR-OPS 1

JAR-FCL 1.030

Normas para pruebas

JAR-FCL 1.035

Apliad fisica

JAR-FCL 1.040

Disminucion de la aptitud fisica

JAR-FCL 1.045

Circunstancias especiales

JAR-FCL 1.050

Acreditacion del tiempo de vuelo y conocimientos tedricos

JAR-FCL 1.055

Escuelas de vuelo y centros de formacion registrados

JAR-FCL 1.080

Restriccion de las atribuciones de la licencia a titutares de 60 afics 0
mas

JAR-FCL 1.065

Estado emisor de la ficencia

JAR-FCL 1.070)

Resjdencia normal

JAR-FCL 1.075

Formato y especificaciones de las licencias de la tripulacion de vuelo

JAR-FCL 1.080

Registro del tiempo de vuelo

Apéndice 1 al JAR-FCL
1.005

Requisitos minimos para la emision de una licencia/autorizacién JAR-
FCL basada en una licenciafautorizacion nacional emitida por un
Estado miembro de las JAA

Apendice 1 al JAR-FCL
1.018

Requisites minimos para la validacién de licencias de piloto de
Estados no JAA

Apéndice 2 al JAR-FCL
1.5

Conversidn de una PPL emitida por un Estado no miembro de las JAA
en PPL JAR-FCL

Apéndice 1 al JAR-FCL
1.050

Acreditacién de conocimientos tedricos - Programa pars instruccion
puenie y examenes

Apeéndice 1a al JAR-
FCL 1.055

Escuelas de vuelo para la obtericidn de licencias y habillaciones de
piloto (FTO)

Apéndice 1b al JAR-
FCL 1.055

Entrenamiento parcial fuera de un Estado miembre de las JAA

Apéndice 1c al JAR-
FCL 1.055

Requisites adicionales para la instruccion en una FTO cuya oficina
principal esté localizada fuera de los estados JAA

Apéndice 2 al JAR-FCL
1.055

Organizaciones de formacion para la ensefianza requerida para 1a
emisidn de habilitaciones de tipo solamente a pilotos titulares de una
licencia (TRTO)

Apéndice 1 al JARFCL
1.075

Caracteristicas de las licenctas para fa tripulacion de vuelo

SUBPARTE B: ALUMNO PILOTO

JAR-FCL 1.085 Requisitos
JAR-FCL 1.080 Edad minima
JAR-FCL 1.095 Aptitud fisica

SUBPARTE € - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO {Avion} - PPL{A)

JAR-FCL 1.100 Edad minima
JAR-FCL 1.105 Aptitud fisica

JAR-FCL 1.110

Atribuciones y condiciones

JAR-FCL 1,115

[Actuaimente sin contenido]

Apendice 1 al JAR-
FCL 1.130y 1.135

Examenes de conecimientos tedricos y prueba de pericia para PPL{A)

Apéndice 2 al JAR-
FCL 1.135

Contenido de la prueba de pericia en vuelo para la emision de una
PPL{A)

SUBPARTE D - LICEN

CIA DE PILOTO COMERCIAL (Avitn) - CPL(A}

JAR-FCL 1.140

Edad minima

JAR-FCL 1.145

Aptitud fisica

JAR-FCL 1.150

Alribuciones y condicicnes

JAR-FCL 1.155

Experiencia y acreditacion

JAR-FCL 1.160

Conacimientos tedricos

JAR-FCL 1.165

Instruccién en vuelo

JAR-FCL 1.170

Pericia

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.160y
1.165(@) (1)

Curso integrado ATP(A)

Apéndice 1 al JAR-
FCL1.160y
1165(a)(2)

Curso integrade CPL{A)IR

Apéndice 1 al JAR-
FCL1.160y
1.165(a)(3}

Curse integrado CPL{A)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1160y
1.165(a)(4)

Curso modular CPL{A})

Apéndice 1 al
JAR-FCL 1170

Prueba de pericia en vuelo para la emision de una CPL(A)

Apendice 2 al JAR-
FCL 4170

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL{A)

SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELOC INSTRUMENTAL {Avi6n) - IR(A)

JAR-FCL 1.174

Aptitud psicofisica

JAR-FCL 1175

Circunstancias en las que se requiere una IR(4)

JAR-FCL 1.180

Afribuciones y condiciones

JAR-FCL 1.185

Validez, revalidacidn y renovacion

JAR-FCL 1.190

Experiencia

JAR-FCL 1.195

Congcimientos tedricos

JAR-FCL 1.200

Uso del idioma inglés

JARFCL 1.205

Instruccidn en vuelo

JAR-FCL 1.210

Pericia

Apéndice 1 al JAR-FCL
1.200

IR{A) - Uso del idioma inglés

Apendice 1 al JAR-FCL
1.205

IR{A) - Curso modular de instruccién en vuelo

Apeéndice 1 al JAR-FCL
1.210

IR(A) - Prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia

Apéndice 2 al JAR-FCL
1.210

Contenido de 1a prueba de pericia de vuelo y verificacion de
competencia para la emision de una IR{A)

SUBPARTE F - HABILITACIONES DE CLASE Y TIPO (Avidn)

JAR-FCL 1215

Habilitaciones de clase (A)

JAR-FCL 1.220

Habilitaciones de tipo (A)

JAR-FCL 1.225

Circunstancias en las que se requiere habilitacion de clase o tipe

JAR-FCL 1.230

Autorizacion especial para habilitacion de clase ¢ tipo

JAR-FCL 1.235

Habilitaciones de clasefipo - atribucienes, ndmere, variantes

JAR-FCL 1.240

Habilitaciones de claseftipo - Requisitos

JAR-FCL 1.245

Habilitaciones de clasestipo - Validez, revalidacion y renowvacian

JAR-FCL 1.250

Habilitaciones de tipa para aviones muliipiloto - Condiciones

JAR-FCL 1.255

Habiltaciones de tipo para avicnes para un solo piloto - Condiciones
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JAR-FCL 1.260

Habiiitacion de clase - condiciones

JAR-FCL 1.261

Habilitaciones de tipo/ciase - conocimientos e instruccion de vuelo

JAR-FCL 1.262

Habilitaciones de tipo/clase - Pericia

Apéndice 1 al JAR-
FCL1.240y 1.295

Prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia para
habilitaciones de tipo/clase de avién y ATPL(A)

Apéndice 2 al JAR-
FCL 1.240y 1.2€5

Contenido del entrenamiento y de la prueba de pericia de vuelo y
verificacion de competencia para ATP(A)/habilitacion de tipo de
aviones multipiloto

Apéndice 3 al JAR-
FCL 1.240

Contenide de la prueba de pericia/verificacion de competencia para la
habilitaciénfinstruccidn de claseftipo en aviones monomaotores y
multimotores de un solo piloto

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.261(a)

Requisitos de ensefianza de conocimientos teoricos para la prueba de
periciafverificacion de competencia para habilitaciones de claseftipo

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.261(c){2)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.261(d)

Aprobacién de los cursos de entrenamiento para habilitacion de tipo
con cero horas de vuelo en avion

Curso de MCC {Avion)

SUBPARTE G - LICENCIA

DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (Avién) - ATPL{A)

JAR-FCL 1.265 Edad minima
JAR-FCL 1.270 Aptitud fisica
JAR-FCL 1.275 Atribuciones y condiciones
JAR-FCL 1.280 Experiencia y acreditacion

JAR-FCL 1.285

Conocimientos tedricos

JAR-FCL 1.280

Instruccion en vuelo

JAR-FCL 1.295

Pericia

Apéndice 1 ai JAR-FCL
1.285

ATPL{A) - Curso modular de conocimientos tedricas

SUBPARTE H - HABILITACIONES DE INSTRUCTOR {Avién)

JAR-FCL 1.300

Instruccion - Generalidades

JAR-FCL 1.305

Habilitaciones y autorizacién de instructor - fines

JAR-FCL 1.310

Habilitacién de instructor - gereralidades

JAR-FCL 1.315

Habilitacién/Autorizacion de instructor - periode de validez

JAR-FCL 1.320

Habilitacion de instructor de vuelo (avidn) {FI{A)} - Edad minima

JAR-FCL 1.325

FI(A) - Restriccitn de atribuciones

JAR-FCL 1.330

FI{A) - Atribuciones y requisitos

JAR-FCL 1.335

FI(A) - Requisitos previos

JAR-FCL 1.340
JAR-FCL 1.345

FI{A) - Curso
Fl{A} -Pericia

JAR-FCL 1.350
JAR-FCL 1.355

FI{A) - Emision de la habilitacion
FI(A) - Revalidacion y renovacion

JAR-FCL 1.360

Habilitacién de instructor para habilitacion de tipo (aviones muitipiloto)-
(TRIMPA)) - Atribuciones

JAR-FCL 1.385

TRI(MPA) - Requlisilos

JAR-FCL 1.370

TRI{MPA} - Revalidacidn y rencvacion

JAR-FCL 1.375

Habilitacion de instructor para habilitacion ¢e clase (aviones de un
solo pilote} - (CRI(SPA) — Atribuciones

JAR-FCL 1.380

CRI(SPA) ~ Requisitos

JAR-FCL 1.385

CRI{SPA) - Revalidacion y rencvacion

JAR-FCL 1.380

Habilitacion de instructor para habilitacién de vuelo instrumental
(avion) - (IRI{A)) — Atribuciones

JAR-FCL 1385

IRI{A} — Requisitos

JAR-FCL 1.40C

IRI{A) - Revalidacion y renovacion

JAR-FCL 1,405

Autorizaciaon de Instructor en enfrenador sintético (avian) - (SFI{AN —
Atribuciones

JAR-FCL 1.410

SF1 {A)- Requisitos

JAR-FCL 1.415

SFI(A) -Revalidacidn y renovacion

JAR-FCL 1.418

MCCI(A) — Requisitos

JAR-FCL 1.417

MCCI(A) - Revalidacién y rencvacion

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.300

Requisitos para la autorizacion especifica para instructores ne
titulares de una licencia JAR-FCL para instruir en una FTC o TRTO
fuera de los Estados miembros de las JAA

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.330y 1.345

Normas para la prueba de pericia y examen oral de conocimientos
tedricos y verificacion de competencia para la habilitacion de instructor
de vuelo (FI{AY)

Apéndics 2 al JAR-
FCL 1.330y 1,345

Centenido de |a prueba de pericia y examen oral de conocimientos
tedricos y verificacion de competencia para la habilitacion de instructor

de vuelo (FI{A))

Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.340
Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.365
Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.380
Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.385

Curso para habilitacion de Instructor de vuelo (avién) (Fi(A))

Curso para la habilitacion de Instructor de habslitacian de tipo de
aviones multipiloto (TRI{MPA)

Curso para |2 habilitacion de instructor de clase en aviones
mulimotores de un solo piloto {CRIY{MPA)

Curso para Ja habilitacion de Instructor de vuelo instrumental en
aviones (IR{A)

SUBPARTE | - EXAMINADORES (Avién)

JAR-FCL 1.420

Examinadores — Propésita

JAR-FCL 1.425

Examinadores — Genesalidades

JAR-FCL 1.430

Examinadores - Periodo de validez

JAR-FCL 1.435

Examinador de wuelo (avidn) (FE{A)) -Atribuciones/Requisitos

JAR-FCL 1.440

Examinador de habilitacién de tipe (avion) (TRE(A)) -
Atribuciones/Requisitos

JAR-FCL 1.445

Examinador de habilitacion de clase (avion) (CRE{A)) -
Atribuciones/Requisitos

JAR-FCL 1.450

Examinador de habilitacion de vuelo instrumental (avién) (IRE(A)) -
Atribuciones/Requisitos

JAR-FCL 1.455

Examinador en entrenador sintético de vuelo {avion) (SFE(A)) -
Alribuciones/Requisitos

JAR-FCL 1.480

Examinador de instructor de vuelo (avion) (FIE(A)) -
Atvibucicnes/Requisitos

SUBPARTE J - REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEORICOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA
REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEQRICOS PARA LICENCIAS DE PILOTOS

PROFESIONALES Y HABILITACION PARA VUELO INSTRUMENTAL

JAR-FCL 1.465 Requisitos
JAR-FCL 1.470 Contenido de los examenes de conocimientos teéricos
JAR-FCL 1.47% Preguntas

JAR-FCL 1.480

Procedimiento de examenes

JAR-FCL 1.485

Responsabilidad del examinando

JAR-FCL 1.480

Nivel para la aptitud

JAR-FCL 1.495
Apéndice 1 al JAR-FCL
1.470

Periodo de validez de los resullados

Frograma para los examenes de conacimientos tedricos ¥
composicion de los mismos -. ATPL, CPL g IR

[AFA-4
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SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES

JAR-FCL 1.001 Definiciones y abreviaturas
Alurmna pifofo al mando (SPIC)

Tiempo de vuelo durante el cual @l instructor de
vuelo observara al alumnc actuando como piloto
fal mando y no influiré en el contro! del vuelo de
la aeronave

Aviones muttipifoto:

Aviones certificados para su operacion con una
tripulacién minima de, al menos, dos pilotos.

Aviones para un solo piloto:

Aviones certificados para ser operados por un
solo piloto.

Categoria (de aeronave):

Clasificacién de las aeronaves de acuerdo con
caracleristicas basicas especificadas. e.0.
aviones, helicépieros, planeadores, globos libres.

Conversion (de una licencia):

Emisitn de una licencia JAR-FCL basada en una
licencia emitida por un Estado no JAA.

Cooperacién de la tipuiacidn (MCG):

Actuacion de la tripulacion de vuelo como un
equipo de miembros que cooperan bajo la
direceion del piloto al mando.

Copitoto:

Pilolo, distinto del piloto al mando, que opera una
aercnave para la que se requiere mas de un
pikoto de acuerde con fa lista de tipas de aviones
(ver apendice 1 al JAR-FCL 1220} o la
certificacion de fipo de la aerohave o la
regilamentacion operacional de acuerdo con la
cual se desarrclla el vuelo, excluyendo al piloto
que estd a bordo de ia aeronave con el unico
propasito de recibir instruccién en vuelo parauna
licencia o habilitacion.

Dispaositivas de instruccién

Medios para ayuda de la instruccidn, que no sean
simuladores de vuelo (FS3), entrenadores de vuelp
{FTD) o entrenadores de procedimientos de
navegacion y vuelo (FNPT), que proporcionan
recursos para la instruccion cuando no es
necesario un ambiente total de cabina de mando
completa.

Habilitacién:

Anctacion en la licencia que establece
condiciones especiales, atnbuciones o]
limitaciones a tal licencia.

Motcvelero de travesia

Motovelero que dispone de un certificado de
aeronavegabilidad emitido o aceptado por un
Estade miembro de las JAA, y que tiene montado
integralmente un motor y hélices no retraibles
ademas de aquellos listados en el Apéndice 1 af
JAR-FCL 1.215

Debe ser capaz de despegar y ascender por su

propia potencia de acuerdo con su manual de
vuelo.

Noche:

Pericdo de tiempo entre el final del crepisculo
vespertino civil y €l comienzo del amanecer civil,
o cualquier otro periodo de tiempo entre el ocaso
y el orto que pueda ser prescrito por la autoridad
adecuada.

Piloto privado:

Pilote titular de una licencia que prohibe el
pilotaje de una aeronave en operaciones por las
cuales se percibe remuneracion.

Piloto profesional:

Piloto titular de una licencia que permite el
pilctaje de una aeronave en operaciones por las
cuales se percibe remuneracion.

Prueba de pericia:

Demostracidn de pericia para la emisién de una
licencia o habilitacién, que incluye cualquier
examen oral que pueda ser requerido por el
examinador.

Renovacién (de eg. una habilitacion ¢
aprobacién);

Accién administrativa, que se realiza después de
que wuna habilitacion o aprobacién haya
caducado, que renueva las atribuciones de las
mismas una vez que se hayan cumplido los
requisitos  establecidos, por un  periado
determinado de tiempo.

Revalidacién: (de e.g. una habilitacion o
aprobacién}.

Accién administrativa que se realiza durante el
periodo de validez de una habilitacion o
aprobacion, gue pemmite al fitular continuar
ejerciendo las atribuciones de tas mismas por
otre periodo de tiempo determinado una vez que
se hayan cumplido los requisitos establecidos.

Sector de nita:

Un vuelo que comprenda despegue, salida,
crucerc de no menos de 15 minutos, llegada,
aproximacion y fases de aterrizaje

Tiermpo de instruccidn en doble mando (dual):
Tiempo de vuelo o tiempo de instruccion de
instrumentos en simulador, durante el cual una

persona estd recibiendo ensefanza de vuelo de
un instructor adecuadamente autorizado.

Tiernpo de instrumentos:

Tiempo de vuelo instrumental o tiempo de
instrumentos en simulador.

Tiempo de instrumentos en tierra:

Tiempo durante el cual un piloto recibe
instruccion de vuelo simulade por instrumentos,
en un dispositiva sintético de instruccion.

Tiempo de vuelo:

Tiempo total transcurrido desde el momento en
que una agranave Comienza a moverse por su
propia potencia o potencia exerna, con el
proposito de despegar, hasta el momenio en que
se detiene al final del vuelo.

Tiempo de vuelo instrumental:

Tiempo durante el cual el pilcto controla un avién
en vuelo unicamente por referencia a los
instrumentos.

Tiempao de vuelo sola:

Tiempa de vuelo durante el cual ef alumno piloto
es el unico ocupante de una aeronave.

Tipo (de aeronave):

Todas las aeronaves de un mismo disefio basico,
incluyendo todas las modificaciones, excepto
aguellas gue eriginen un cambio en el manejo,
las caracteristicas de vuelo o la compasicion de
la tripulacidn de vueio.

Verificacion de competencia:

Demaostracién de pericia para renovar o revalidar
habilitaciones y que incluye cualquier examen
oral relevante para la habilitacion de que se trate
que pueda ser exigido por el examinador.

JAR FCL 1.005 Aplicacion
(Vease apéndice 1 al JAR-FCL 1.005)

(1) Los requisitos establecidos en el JAR-FCL
se aplicaran a todas las actuaciones realizadas
por la Autoridad, referidas a ensefanza, pruebas
y solicitudes para la emision de licencias,
hahilitaciones, autorizaciones, aprobaciones o
cerlificados.

{2) Siempre que en el JAR-FCL se mencionan
licencias,habilitaciones, autorizaciones,
aprobacicnes o certificados, se quiere decir
licencias, habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados emitidos de acuerdo
con el JAR-FCL. En todos los demas casos estos
documentos se especificaran como OACI o
normas nacionales.

{3} Cuando se hace referencia a un Estado
miembro de las JAA a los fines de aceptacion
mutua de licencias, habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados, se quiere decir
Estadc miembro de pleno derecho de las JAA.

() Todos los dispositivos de ensefianza
mencionades en el JAR-FCL que substijuyan a
una aeronave can fines de engefanza deben
estar calificados de acuerdo con el JAR-STD(A) y
el usuario aprobado por la Autoridad de acuerdo
con el JAR-FCL, para ia realizacion de ios
ejercicios.

{5) Siempre que se hace referencia a aviones
no se incluyen los ultraligeros definidos de
acuerdo con reglas nacionales, salvo que se
especifique io contrario.

(6) Una licencia emitida con base en un
entrenamiente realizado fuera de un Estado
miembro de las JAA, contendra una anotacion
que limite las atribuciones a aeronaves
registradas en el Estado emisor de la licencia,
excepto cuando se trate de io establecido en el
JAR-FCL 1.055(a){1).

(7) Una habilitacién emitida con base en un
entrenamientc realizado fuera de un Estado
miembro de las JAA, estard limitada a asronaves
registradas en &l Estado emisor de la [icencia,
excepto cuando se trate de lo establecido en el
JAR-FCL 1.085¢a)(1).

JAR-FCL 1.010 Requisitos basicos para
actuar cemo miembra de la
tripulacion de vuelo

(a) Licenicia y habilifacion

(1) Nadie actuard coma miembro de una
tripulacién de vuelo de un avion civil registrado en
un Estado miembro de las JAA a no ser que sea
titular de una licencia y habilitacion validas que
cumplan los requisitos del JAR-FCL y sean
adecuadas a las funciones que vaya a realizar, ¢
una autorizacion de las establecidas en JAR-FGL
1.085 y/o 1.230. La licencia habra sido emitida
por:

(i) un Estado miembro de las JAA; o

(i) otrc Estado miembro de la QACI y
validada de acuerdo con el JAR-FCL 1.015
(b) o (o).

{2) A los pilotos titulares de licencias/
habilitaciones/autorizaciones nacionales para
motoveleros se les permitira también operar
moteveleros de travesia de acuerdo con las
reglamentaciones nacionales.

{3) A los pilotos titulares de una licencia
nacional restringida de piloio privado se les
permitira operar avionas en el Estado emisor de
la licencia, dentro de su espacio aéreo, de
acuerdo con la reglamentacion nacional.

(b) Ejercicio de ias atnibuciones. El titular de una
licencia, habilitacién o autorizacidn no ejercera
mas atribuciones gue las establecidas en tal
licencia, habilitacion o autorizacidn.

JAR-FCL 1.015 Aceptacion de licencias,
habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones
o certificados
(Ver Apéndice 1 al JAR-FCL
1.015)

{a) Licencias, habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados emitidos por Estados
miembros de las JAA

Cuando una persona, grganizacion o Servicio
disponga de una licencia, con habilitacion,
auterizacién, aprobacion o cerificado, emitida por
la Autoridad de un Estado miembro delas JAA de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL y
procedimientos asociados, seran aceptadas, sin
ninguna formalidad por los ofros Estados
miembros de las JAA.

(b} Licencias emitidas por Estados Mo
perienecientes a las JAA

(1) Una licencia emitida por un Estado no
perteneciente a las JAA puede ser validada para
sU US0 en aeronaves registradas en el mismo de
acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL 1.015, a
discrecion de la Autoridad de un Estado miembro
de las JAA

{2) La validacion de una licencia de piloto
profesional o de piloto privado con habilitacién
para vuelo instrumental no excedera de un afio,
contado desde la fecha de vahdacidn, siempre y
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cuando la licencia base permanezca valida.
Cualguier ofra validacidn para su uso en
aeronaves fregistradas en cualquier Estada
miembro de las JAA estard sujeta al acuerdo
entre los Estados miembros de las mismas y a
cualguier condicién que parezca adecuada a las
JAA. E! usuario de unza licencia validada por un
Estado miembro de las JAA cumplird los
requisitos establecidos en et JAR-FCL.

(3) Los requisites establecidos en los
anteriares (1} v (2) no seran de aplicacién cuando
la aeronave registrada en un Estado miembro de
las JAA sea alguilada a un operador de un
Estado que no sea miembro de las JAA, siempre
y cuando el Estado del operador haya aceptado,
para el periodo de aiquiler, ia responsabilidad de
la supervisién técnica yiu operacional, de acuerdo
con el JAR-OPS 1.165. ias licencias de las
tripulaciones de vuelo de un operador de un
Estado que ne sea miembro de las JAA pueden
ser validadas, a discrecidon de la Autoridad del
Estado miembro de las JAA afectado, siempre y
cuando las atribuciones de las licencias de ia
fripulacion de vuelo sean restringidas para su uso
exclusive en aeronaves concretas, en
operaciones especificadas durante el periodo de
alquiter u otro acuerdo comercial, gue no afecten
a un operador JAA directa ¢ indirectamente.

(c} Conversion de Jas licencias emitidas por
un Estado que no sea miembro de fas JAA.

(1) Una licencia de piloto profesional o una
habilitacién de wuelo instrumental emitida por un
Estado que no sea miembro de las JAA puede
ser convertida en una licencia JAR-FCL siempre ¥
cuando exista un acuerde entre fas JAA v el
Estado que no sea miembro de las mismas. Igst
acuerdo se establecerd con base en la
reciprocidad de la aceptacién de la licencia y
garantizara un nivel equivalente de seguridad al
existente entre los requisitos de ensefianza y
prusbas def Estado JAA y el Estado gue no sea
miembro de las mismas. Cuaiquier acuerdo
llevado a cabo sera revisado pericdicamente, de
acuerdo con lo establecido por el Estado que no
sea miembro de las JAA y las JAA. Una licencia
converlida en virtud de un acuerdo de estos
llevara anotada una indicacidén de cual es el
Estado no perieneciente a las JAA en el que se
basa la conversion. Los otros estados miembros
no estaran obligados a aceptar estas licencias.

(2) Una licencia de piloto privade emitida por
un Estado que no sea miembro de las JAA puede
ser convertida en una licencia JAR-FCL, con
habilitaciones de clase o tipo de avion
monomotor, si se cumplen fos requisitos
establecidos en el apéndice 2 al JAR-FCL 1.015.

JAR-FCL 1.016 Crédito otorgados al titular de
una licencia emitida por un
estado no JAA

{a) Elaspirante a una licencia JAR-FCL y, sies
aplicable, IR, titular ya, al menos, de una licencia
equivalente emitida por un estado no JAA de
acuerdo ¢on el Anexo 1 de QACI, cumplira todos
ios requisitos del JAR-FCL, excepto los de
duracién del curso y numerc de leccicnes, y
podran reducirsele las horas especificas de
entrenamiento. Para otorgar estos crédites la
Autoridad puede apoyarse en asesoramienta
dado por una FTO.

(b) Eltitular de una ATPL(A) emitida de acuerdo
con el Anexo 1 de OAC! que cumpta el requisito
de 1.500 horas de vuelo en aviones multipiloto
como FIC o copiloto det apéndice 1 al JAR-FCL

1.015, puede ser eximido del requisitc de
someterse a entrenamiento aprobado antes de
realizar los examenes de conocimientos tedricos
y prueba de pericia, si la licencia tiene anotada
una habilitacion de tipa de avién multipilote valida
para €l avidon que va a ser utilizado en la prueba
de pericia para ATPL(A).

JAR-FCL 1.017 Autorizaciones/habilitaciones
para fines especiales

La Autoridad puede establecer hahilitaciones
asociadas a una licencia para fines especiales
{e.q. actividades agroforestales, wvuelo en
condiciones  IMC, remolque, acrobacia,
lanzamiento de paracaidistas, etc.) de acuerdo
con las reglamentaciones de tal Estade miembro
de las JAA, para uso exclusivo en el espacio
aéreo de esc Estado. El uso de tales
habilitaciones en el espacio aereo de oiro Estado
miembro de las JAA reguiere, previamente, el
acuerde de! Estado visitado, excepto cuando
exista un acuerdo bilateral.

JAR-FCL 1.020 Crédites por servicio militar

Los militares miembros de una tripulacion de
vuelo que soliciten licencias y habilitaciones
especificadas en JAR-FCL, formularan su
soficitud a la Autoridad del Estado en ef que
sirvan o hayan servido. Los conocimientos,
experiencia y pericia adquiridos al servicio de las
Fuerzas Amadas seran aceptados para el
cumplimiento de los requisitos pertinentes de las
licencias y habilitaciones JAR-FCL, a discrecion
de la Autoridad. De la politica seguida para esta
aceptacion se informard a las JAA. Las
afribuciones de estas licencias seran restringidas
a las aeronaves registradas en el Estado emisor
de la licencia hasta que sean cumplidos los
requisitos establecidos en el Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.605.

JAR-FCL 1.025 validez de licencias vy
habilitaciones

(a) Ei titular de una licencia no ejercera las
atribuciones concedidas por la misma o por una
habilitacion emitida por un Estado miembro de las
JAA, a no ser que mantenga la competencia
mediante el cumplimiento de los requisitos
pertinentes del JAR-FCL.

(b} La validez de una licencia estd determinada
por la validez de las habilitaciones anotadas enla
misma y del certificado medico.

(c) La licencia sera emitida por un periodo
maximo de 5 ahos. Durante este perioto la
licencia sera reemitida por la Autoridad:

(1) después de la emision inicial de una
habilitacidén o su renovacion;

(2) cuando el parrafo Xl de la licencia esté
complete y no tenga mas espacios,

(3) por cualquier razon administrativa;

{4) & discrecion de la Autoridad cuando sea
revalidada una habilitacién.

iLas habilitaciones validas seran lransferidas
por la Autoridad al nuevo documento de licencia.

El titular de una licencia solicitara a la
Autoridad la reemisicn de la licencia,

Con el farmulario de solicitud se incluira la
documentacion necesaria.

JAR-FCL 1,026 Experiencia reciente de los
pHotos que nho operan de
acuerdo con el JAR-OPS 1

(a} Un pilolo no operard como pilote al
mande ¢ coplloto de un avién_ transportando
pasajeros a no serf que haya realizado al menos
tres despegues y tres aterrizajes como piloto a
los mandos en los 80 dias precedentes, €n un
avién del mismo tipofciase ¢ en un simulador de
\a claseftipo del avion utilizado; y

(b) €l titular de una licencia que no incluya una
habilitacion de vuelo instrumental {avién) valida,
no actuara come piloto ai mando de noche en un
avign gue transpoite pasajeros, a no ser que
durante los 90 dias anteriores haya realizado, al
menos, uno de los despegues y atemizales
requeridos por el JAR-FCL 1.026(a} de noche.

JAR-FCL 1.030 Normas para pruebas

(a) Auforizacidn de examinadores. La Autaridad
designarda y autorizara como examinadores a
personas adecuadamente calificadas por su
integridad, para reatizar en su nombre las
pruebas de pericia y las verificaciones de
competencia. Las calificaciones  minimas
requeridas a un examinader se contienen en la
subparte |, del JAR-FCL 1. Las responsabilidades
y atribuciones de los examinadores seran
notificadas por la Autoridad a cada uno
individualmente, mediante escrito.

(h) Numere de examinadores. La Autoridad
determinara el nimero de exammnadores que
necesita, teniendo en cuenta la cantidad y
distribucitn geografica de su poblacion de pilotos.

(c) Nolificacion de los examinadares

(1) La Autoridad mantendra una lista de todos
los examinadores que ha autcrizado indicando
las funciones para las que estén autorizados. La
lista estara disponible para las TRTQ, FTO y
Centros registrados del Estado miembro de las
JAA. La Autoridad determinard de que forma
seran adscritos 10s examinadores a las pruebas
de pericia.

(2) La Autoridad dara a conocer a cada
aspirante los examinadores gue ha designado
para realizar las pruebas de pericia para la
ernigidn de una ATPL{A).

(d) Los examinadores no realizaréan pruebas alos
aspitantes gque hayan recibide ensefanza en
vuelo de ellos mismos para 12 licencia o
habilitacién de vuelo por instrumentos ce que se
trate, exceplo con el expreso consentimiento por
escrito de la Autoridad.

(e) Requisitos previos de fos solicitanies que han
de somelerse a pruebas de perdcia. Antes de
somelerse a la prueba de pericia para la emision
de una licencia ¢ habilitacion, el aspirante habra
superado los examenes de conocimientos
tedricos corespondientes, salve en los casos en
que ia Autoridad pueda haber establecide
excepciones para alumnas que formen parte de
cursos integrados ce wvuelo. La ensefanza
necesaria para realizar los examenes de
conocimientos  tedricos debe haber sido
terminada, siempse, antes de cada prueba de
pericia de vuelo. Los aspirantes a una prueba de
pericia deben ser recomendados para la prueba
por la escuelafperscna responsable de su
ensefianza, excepto en el caso de emision de
una licencia de piloto de transporte de linea
aerea.

JAR-FCL 1.035 Aptitud fisica

(a) Estade fisico. El titviar de un certificado
medico debe estar mental y fisicamente sano
para el ejercicio segure de las atribuciones de la
licencia de que se trate.

(b) Exigencia de un certificade médico. Para
poder solicitar o ejercer las afribucionss de una
ficencia, el aspirante o tilular de la misma, estara
en posesioh de un certificado médico emitido de
acuerda con las previsiones det JAR-FCL Parte 3
(requisitos médicos), adecuado a las atribuciones
de la licencia.

(c) Disposicion aeromédica. Después de
reaiizado el examen médico, el solicitante sera
informado de si estd apto o no aplo o serd
remitido 2 la Autoridad. Ei médico examinador
autorizado (AME) informara al solicilante de
cualguier afeccién o condicién (médica, operativa
u otra) que pueda restringir la ensefanza en
vuelo yfo las atribuciones de la licencia emitida.

{d) Limitacién operacional para trpufacion
miuttiple (OML - solo para clase 1)

(1) La ‘imitacidn "valido solo como o con
piloto cualificade” se aplica cuande el litutar de
una CPL o ATPL no cumple totalmente los
requisitos del certificado médico de clase 1 pero
se considera que su riesgo de incapacitacién es
aceptable {(ver JAR-FCL 3 {requisitos medicos)}.
Esta limitacion es aplicada por la Auteridad en el
contexic de un ambiente multipiioto. Esta
limitacion solo puede ser emitida o remaovida por
ia Autoridad,

{2) El otro piloto estara calificado en el tipo,
no tendrd mas de 60 aftos y no estard sujeto a
una OML.

(&) Limitacién 'con pitoto de seguridad ({OSL - solo
para clase 2). Un piloto de seguridad es un pilolo
calificado para actuar como PIC en un avidn de la
claseftipo de que se trate y que es llevado a
bordo del avidn. Este estara dotado de mandos
duplicados, con el propésito de que et piloto de
seguridad asuma el control cuando et PIC, fitular
de esta restriccion en el certificado médico,
resulte incapacitade. Una OSL solo puede ser
emitita o removida por 1a Autoridad.

JAR-FCL 1.040 Disminucidn de la aptitud
fisica

(2) Les titulares de certificados médicos nunca
ejerceran las atribuciones de sus licencias,
habiitaciones asociadas o autorizaciones cuando
sean conscientes de cualquier disminucion de su
aptitud fisica, que pueda incapacitarles para
ejercer gon seguridad sus atribuciones.

(b} Los titulares de un certificade médico no
tomaran ninguna medicacion prescrita © no o
droga, o seguirén cualquier otro iratamienio, a no
ser que estén fotaimente segurcs de gue tal
medicacién, droga o tratamiento no tendra ningun
efecto adverso en su habilidad para reaiizar sus
tareas. Situviese cualquier duda, establecers una
consulta a la AMS o al AMC o AME. Mas
informacion en JAR-FCL 3.

(c) EI titular de un cerlificado médico informard
sin dilacién a la AMS, AMC o AME cuando sea
consciente de que se ha producido:

{1) una admisién en hospital o clinica por mas
de 12 horas;
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{2} unaoperacion quirlirgica o un procedimiento
interno;

{3) uso regular de medicacion; o

(4) necesidad de usc regular de lentes
correctoras.

(d) El tituiar de un cerlificado médico que sea
censciente de:

(1) cualgquier lesién personal significativa,
que conlleve incapacidad para actuar como
miembre de la tripulacidn de vuelo; o

{2) cualquier enfermedad gue conlleve
incapacidad para actuar como miembro de la
tripulacion de vuelo durante un periodo de 21
dias o mas; o

(3) estar embarazada,

informara por escrito a la Autoridad de tal lesion o
embarazo, y en caso de enfermedad, cuanto
antes después de un periodo de 21 dias. Se
estudiard la suspension del certificado medico
cuando ccurra fal lesion, haya transcurrido ese
pericdc de enfermedad o se confirme el
embarazo, y:

{4) en el caso de lesitn o enfermedad ia
suspension sera levantada después de que et
titular sea examinado médicamente segin las
normas establecidas por la Autoridad y sea
declarado apto para la funcién, como miembro de
ia tripulacion de vuelo, 0 después de que la
Autoridad exima al titular del requisito de examen
médico, sujeto a que las condiciones hagan
pensar que esta apto; v

(5) en el caso de embarazo, la suspension
podra ser levantada por la Autoridad por un
periodo determinado y sujeto a unas condiciones
que hagan pensar que es apta, y debera cesar
después de que la titular sea médicaments
examinada segun las normas establecidas por ia
Autoridad, una vez que terminéd el embaraze y
sea declarada apta para volver a asumir sus
funciones coma miembro de una tripulacion de
vuelo.

JAR-FCL 1.045 Circunstancias especiales

(a) Se reconoce que las previsiones del JAR-FCL
no cubrirdn todas las situaciones posibles.
Cuando la aplicacion del JAR-FCL pueda tener
consecuencias andmalas, o cuando el desarrollo
de los nuevos conceplos de instruccion y pruebas
puedan no cumplir fos requisitos, cualquier
aspirante puede dirigirse a la Autoridad afectada
para pedir una excepcidn que puede ser
cancedida, Gnicamente, si se demuestra que 1a
misma garantizarad o conducird a un nivel, al
menos equivalente, de segundad.

(b) Las excepcianes se dividen en excepriones
de corto plazo y de largo plazo (mas de 6 meses).
La concesion de una excepcion de large plazo
solamente podra producirse mediante acuerdo
con et Comité FCL de las JAA.

JAR-FCL 1.050 Acreditacion del tiempo de
vuelo y  conocimientos
tedricos
(Véase apéndice 1 al JAR-FCL
1.050)

(a) Acreditacion del liempo de vuelo

{1) Salva que se indigue otra cosa en el JAR-
FCL, &l liempo de vuelo que se ha de acreditar
para unz licencia ¢ habilitacion se volara en la
misma categorla de aeronave para la que se
sdlicita ia licencia o habilitacion.

{2} Piloto al mando o en instruccion {PICUS}

{iy Al aspirante a una licencia o una
habilitacion se le acreditara totalmente todo
el iempo de vuelo que haya realizade solo,
en doble mando ¢ ¢omo piloto al mando,
para €l total de tlempo de vuelo requerido
para !a licencia o habilitacion.

(i) Un alumno que ha concluido el curso
integrado de piloto de linea aérea liene
derecho a que se le acrediten 50 horas de
alumno piloto al mando en vuelo de
instrumentos para el tiempo de piloto al
mando requerido para la emisién de la
licencia de piloto de transpone de linea
aérea, de pilolo comercial y la habilitacidon de
tipo o clase multtimotor.

(i) Un alumno que ha concluido el
curso integrado para CPL/IR tiene derecho
a que se le acrediten 50 horas de alumno
piloto al mando en vuelo de instrumentos
para el tiempo de piloto al mando reguendo
para la emisién de la licencia de piloto
comercial o la habilitacién de tipo ¢ clase
muttimetor.

(3} Copiloto

(i) El titular de una licencia de piloto,
actuando como copiloto, tiene derecho a que
se le acredite todo el tiempo de vuele como
copiloto para el total de tiempo de vuelo
requerido para una licencia de pioto de
giado superior.

(i) E} titular de una licencia de piloto,
que actta como copiioto realizando las
funciones y tareas del piloto al mando bajola
supervision del mismo tendra derecho a que
se le acredite todo esie tiempo de vuelo para
el total de tiempo de vuelo requerido para
una licencia de grado superior, siempre y
cuando el método de supervision sea
aceptado por la Autoridad.

{b) Acreditacion de conacimienios tedncos.

(1) Elitular de una IR ¢(H) estara eximido del
requisito  de instruccién  y examen de
conocimientos tedricos para una IR(A).

(2) Eltitular de las siguientes licencias estara
eximido del requisito de instruccion y examen de
conocimientos tedricos siempre y cundo reciba la
instruccion puente cerrespondiente y supere el
examen:

(i) o ftiular de una licencia de
helicoptero para la emisidn de una PPL(A); ©

(i) el ftitutar de una ATPL (H) no
resiringida a vuelos VFR para la emision de
una CPL{A) a una ATPL(A); o

{ii) el titutar de una ATPL(H) restringida
a vuelos VFR o una CPL(H) para la emisién
de una CPL(A).

(3y &l aspirante que haya superado el
examen de conocimienles tedricos para una
ATPL{A) cumple los requisitos de conocimientos

tedricos para una PPL(A), CPL{A} & IR(A).

(4) El aspirante que haya superado el
examen de conocimientos tedricos para una
CPL(A) cumple los requisitos de conocimientos
tedricos para una PPLA).

JAR-FCL 1.055 Escuelas de vuelo y Centros
de formacion registrados
(Ver apéndices 1a y 1b vy
apéndice 2 del JAR-FCI 1.055)
{Mer Apéndice 2 del JAR-FCL
1.125)

(a) (1) Las escuelas de vuelo (FTO) que quieran
ofrecer enseiianza para licencias y habilitaciones
asociadas cuya oficina principal y registrada esté
situada en un Estado miembro de las JAA serdn
aprobadas por la Autoridad de tal Estado cuando
cumplan los requisitos del JAR-FCL. Los
reguisites para ia aprobacion de una FTO se
establecen respectivamente en ei apendices 1a
del JAR-FCL 1.055.Una parte de la formacion
puede realizarse fuera de los estados miembros
de las JAA (ver también apéndice 1b al JAR-FCL
1.055).

{2y Las FTO que guieran ofrecer entrenamiento
para licencias y habilitacicnes asociadas cuyo
centro principal de trabajo y oficina registrada
esté situada fuera de un Estade miembro de las
JAA, puede obtener aprobacién de un Estado
miembrp de pleno derecho de las JAA, en
relacion con tal localizacién:

i) si existe un acuerdo entre las JAA Y la
Autoridad del Estado no JAA en ef cual la
FTO tiene su centro de trabajo principal y
oficina registrada, permitiendo la
participacion de tal Autoridad en el proceso
de aprobacién y permitiende una vigilancia
reglamentaria de la FTO; o

i} (A) se garantice una jurisdiccién y
supervision adecuada por la Autoridad que
aprueba;

(B) se satisfagan los requisitos adicionales
qeievames del apéndice 1c al JAR-FCL
55 y

{Cy se apligue, por la Autoridad que
aprueba, un procesc de aprobacion de
acuerco con procedimientos administrativos
aceptados
por las JAA.

{b) (1) Los centros situados en un Estado
miembro de las JAA, que quieran impartir
instruccién para la obtencion de una habilitacién
de tipo (TRTO) seran aprobadas por ia Autoridad
de tal Estado cuando cumplan los requisitos del
JAR-FCL. Los requisitos para la aprobacion de
una TRTO se establecen en el apéndice 2 al
JAR-FCL 1.055.

(2) La aprobacion para las TRTO situadas
fuera de un Estado miembro de las JAA serd
otorgade cuando cumplan los requisitos del JAR-
FCL por el Estado que reciba la solicitud. Los
requisitos para la aprobacién de una TRTO se
establecen en el apéndice 2 al JAR-FCL 1.055.

{c) Los centros que quieran impartir ensefianza
Unicamente para PPL situados en un Estado
miembre de las JAA se registraran para este fin
ante la Autoridad {ver JAR-FCL 1.125).

(d) Las escuelas especializadas en ensefianza

tedrica exclusivamente, deberan ser aprobadas
par la autoridad, respecto a aquellos elementos
del apéndice 1 al JAR-FCL 1 055 necesarios para
1a ensefianza de los conocimientos especificos
que vayan a impartir.

JAR-FCL 1.060 Restriccion de ias
atribuciones de la licencia
titulares de 60 afos o mas

{a) 60-64 anos. El titular de una licencia de piloto
que haya alcanzado la edad de 60 afios no
actuara como pilote de una aercnave dedicada a
operaciohes de transporte aérec comercial
excepto:

(1) como miembro de una tripulacion de mas
de un piloto, siempre y cuando,

{2) dicho titular sea el Unico piloto de la
tripulacion de wuelo que ha alcanzado los 60
afos.

(b} 65 afios. Cuando el titular de una licencia de
piloto alcance la edad de 65 afios no actuara
come pilolo de una aeronave dedicada a
operaciones de transporte aéreo comercial.

JAR-FCL 1.065 Estado emisor de la licencia

(a) E! aspirante demostrara que cumple
satisfactoriamente lodos los requisitos para la
emision de una licencia a 12 Auteridad del Estado
bajo cuya tutela fueron realizados el examen
medico inicial y evaluacion, la enseflanza y lag
pruebas para la licencia. A pariir de la emision de
la licencia, tal Estado sera considerado "Estade
emisor de la licencia" (ver JAR-FCL 1.010(c)).

(b) Las habilitaciones sucesivas pueden ser
obtenidas de acuerdo con los requisitos del JAR-
FCL en cualguier estado miembro de las JAA Y
seran anotadas en la licencia por el Estado
emisor de la licencia.

(¢} Por razongs administrativas, (e.g.
revafidacion) el fitular de la licencia puede
transferir una licencia emitida por un Estadoe
emisor a otro Estado miembro de las JAA,
siempre y cuando su empleo o residencia normal
esté establecida en tal Estado {ver JAR-FCL
1.070). Tal Estado serd, desde ase momento,
Estado emisor de la licencia y asumira la
responsabilidad a que se refiere el parafo (a)
anterior. Solamente se podra ser titular de una
licencia JAR-FCL (avién) al mismo tiempo.

(d) Cada aspirante serd titular de una sola
licenciz JAR-FCL {avidn} y un solo cerificado
meédico, en cualquier caso.

JAR-FCL 1.070 Residencia normal

Residencia normal significa el lugar donde
una persena vive habiualmente, como minimo,
185 dias cada afo por razones personales y
ocupacionales o, en el caso de una persona sin
razones ocupacionales, a causa de una razon
personal demostrada a través de conexiones
fuertes entre tal persona y el lugar donde ella o él
viven.

JAR-FCL 1,075 Formato y especificaciones
de las licencias de la
tripulacion de vuelo

(Ver apéndice 1 al JARFCL
1.075)
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La licencia de tripulante de vuela emitida por
un Estade miambro de las JAA de acuerdo con el
JAR-FCL se adecuara a las siguientes
especificaciones.

{a) Confenido: Et numero del item siempre sera
impreso junto con el titulo del mismo. El formato
estandar de las licencias JAA se muesira en el
apéndice 1 del JAR-FCL 1,075, Los tems | al Xi
son permanentes; los items Xl 21 XIV son
variables y pueden presentarse en una separata
o parte separable del impreso principal. Cualquier
separata o parte separable de la licencia principal
debe ser claramente identificable como parte de
esa licencia.

{1} ltems permanentes

1{}] Estado emisor de la licencia.
{ii) Titulo de la licencia
{iii) Numero de seric comenzando can el

codigo postal del Estado emisor,
seguido de un codigo de nimeros yio
letras en namercs arabigos y escritura

romana.

(iv) Nombre del titular {en alfabeto romano,
si ia escritura del idioma nacional es
distinta).

) Direccidn del titular.

{vi) MNacionalidad del titutar.

{vii) Firma del fitular.

{viiiy Autoridad y, cuando sea necesarig,
condicicnes bajo las cuales se emita la
licencia.

(ix) Certificacién de validez y autorizacidon
para el ejercicio de las atribuciones.

{x) Firma del funcionario emisor de la
licencia y fecha de emision.

{xi) Sello de la Autoridad.

(2} lffems variables

(xii} Habilitaciones - de clase, tipo, instructor,
etc., con las fechas de expiracion. Las
atribuciones de radiotelefonia (R/T) pueden
aparecer en el formulario de licenciao enun
certificado separado.

xiii) Observaciones, i.e. anotaciones especiales
relativas a limitaciones o anotaciones de
atribuciones.

(xiv) Cualquier otro detalle requerida por la

Autoridad.

({b) Material. El papel u otro material usado para la
licencia servirdn para prevenir o mostrar
claramente cualquier alteracién o barradura.
Cualquier anctacién o anulaciéon en la licencia
sera claramente autorizada por 1a Autoridad.

{c) Color. Para las licencias de piloto emitidas
de acuerdo con JAR-FCL se usaran materiales
de color blanco.

(d} idioma. Las licencias se escribiran en el
idioma nacional, en inglés y en cualquier olro
idioma que 1a Autoridad considere apropiado.

JAR-FCL 1.080 Registro del tiempo de vuelo

a) Los detalles de los vueios realizados como
pilotc se anotaran en un registro fehaciente en
forma de Cuadernc de vuelo aceptable para la
Autoridad. Los detalies de los vuelos realizades
de acuerdo con JAR-OPS 1 pueden ser notados
en un formulario informatizade aceptable,
mantenido por el operador. En este casg, el
operadar registrara tedos los vuelos operados por
el piloto, incluyendo el entrenamiento de
diferencias y familiarizacion, que estara
disponible & peticion del miembro de la tripulacion

concesnido.
{b} El registro contendra la siguiente informacion:

(1) Detalles personales:
Nombre y direccién del titular

(2) De cada vuelo:
{i) Nombre del pilote al mando
{ii} Fecha (dia/mes/afio} del vuelo
{iii} Lugar y hora de salida y legada (las
horas {UTC) de calzo a calzo)
(iv) Tipo {marca, modelo y variante) y
registro del avion
(v) SE, ME
(vi)Tiempo total de vuelo
{vii) Tiempo total de vuelo acumulado.

{3} De cada sesidn de vuelo en simulador o
FNPT:

{i) Tipo y nimero de calificacion del
dispositivo de entrenamiento
(i)Instruccion en disposttivos sintéticos
de entrenamiento

(i) Fecha (d/m/a)

(iv) Tiempo total de la sesion

(V) Tiempo total acumulado

(4) Funcion del piloto
{i) Piloto &l mando {incluyendo el iempo
de vuelo solo, SPIC, PICUS)
{iCopiloto
{iii} Doble mando
{iv) Instructor/examinador de vuelo
(v) Existra una columna de
observaciones para anotar detalles de
funciones especificas, e.g. SPIC,
PICUS, tiempo de vuelo instrumentat®,
elc,
* El piloto podra anctar como tiempo de
vuelo instrumental solamente aquel
fiempo durante el cual opera Ia
aeronave solamente por referencia a
los instrumentos, en condiciones de
vuelo instrumental reales o simuladas)

(5) Condiciones operacionales:
(i) Noche
(i) IFR

(c) Registro del tiempo
{1)Tiempo de vuelo de piloto al mando

{iy Bl titutar de una licencia puede
anotar como tiempo de pitote al mando
{odo el tiempo de vuelo durante el cuak
actiia como tal,

{ii) El solicitante o titular de una licencia
de piloto puede registrara como tiempo
de piloto al mando tode el tiempo de
vuelo sclo y el tiempo de vuelo como
alumno pilcte al mandc siempre y
cuando este tiempo de SPIC sea
conformado par el instructor.

(i) El titular de una habilitacion de
instrucior puede registrar como pitoto al
mando todo e} tiempo de vuelo durante
el cual actia como instructor en un
avién.

iv) Kl tildlar de una autorizacion de
Examinador puede registrar camo piloto
al mando todo el tiempo ce vuelo
durante el cual ocupa un asiento de
piloto y actia como examinador en un
avion.

(v} Un copiloto que actia como piloto al
mando bajo la supervision del piloto al

mando en un avién en € cual se
requiere mas de un piloto de acuerdo
can la certificacion de tipo del avién o
requerido por JAR-OPS siempre y
cuando este fiempo de piloto al mando
bajo supervision sea conformada por el
piloto ai mando {ver (€)(5)).

(vi} Si el titular de la licencia realiza
varios vuelos el mismao dia volviendo en
cada ocasion al mismo lugar de salida y
el intervalo entre los vuelos sucesivos
ne excede de 30 minutes, puede anaotar
cort una sola anotacion la serie de
vuelos,

(2) Tiempo de vuelo como copiloto

Et titular de una licencia de piloto gue ocupa un
asiento de piloto comoe copiloto puede anotar tedo
el tiempo de vuelo como tiempo de vuelo de
copiioto en un avién que reguiera mas de un
piloto de acuerdo con su certificado de tipo o con
las reglas bajo las cuales se realiza gl vuelo.

(3) Tiempe de vuelo como cepiloto de retevo
en crucero

El copiloto de relevo en crucerc puede registrar
todo el tiempo de vuelo como copiloto mientras
ocupe un asienio de piloto.

(4} Tiempao de instruccién

El resumen de todo el ttempe de vuelo registrado
por el solicitante de una licencia o habilitacion
come viselo de instruccion, instruccidn en vuelo
instrumental, tiempo de instrumentos en tierra,
etc. serd cerificado por el instructor
adecuadamente habilitado y/o autorizado del que
lo ha recibido.

(5) PICUS (Piloto al mando bajo supervisidn

Siempre y cuando el método de supervision sea
aceptable para la Autoridad, un copdloto puede
registrara como PI1C todo el tiempo volado como
PICUS cuando realice todas las tareas y
funciones del PIC en el vuelo gue realiza y no sea
requerida la intervencion del FPIC par razones de
seguridad.

(d) Presentacion de! registro de tiempo de vuelo

{1) El titular de una licencia o un alumneo
piloto presentara, sin retraso alguno, su registro
de tiempo de vuelo para inspeccion cuando se
solicite por un representanie autorizado de la
Autoridad.

(2) El alumno pHote portard consigeo su
cuaderna de vuelo en todos los vuelos de
travesia solo come prueba de la autorizacién
reguerida del instructor.
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Apéndice 1 at JAR-FCL. 1.005

Requisitos minimos para la emisién de una licencia/sutorizacidn JAR-FCL basada en una
licencia/autorizacién nacional emitida en un Estado miembro de las JAA

{Ver JAR-FCL 1.005(b)3)

1. Licencias de pilotos

Una licencia de piloto emitida por un Estado miembro de las JAA de acuerdo con las reglamentacicnes
nacionales de tal Estado, puede ser sustituida por una licencia JAR-FCL sujeta a condiciones, cuando sea
aplicable. Para sustituir tales licencias el titular:

(&) para una ATPL(A) o CPL(A), como verificacion de competencia, cumplird los requisitos de
revalidacion de {a habilitacion de tipofclase o vuele instrumental (IR cuando sea aplicable) establecidos en ef
JAR-FCL 1.245(b)(1), 1.245(c){1)(i} o 1.245(c)(2) relativos a las atribuciones de la licencia de que es titular,

(b} {i) para ATPL y CPL demostrara a satisfaccion de la Autaridag que ha adguirido conocimientos de
las partes correspondientes del JAR-OPS y JAR-FCL:

(i) Solo para PPL demostrara a satisfaccion de la Autoridad que ha adquirido los conocimientos de las
partes adecuadas de los requisitos de las JAA,

(c) demastrara conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FCL 1.200, si es tifular de atribuciones IR,

{d} cumplira los requisitos de experiencia y cualquier otro de los establecidos en las tablas siguientes:

noctumo si las atnbutiones restringida a PPL) Autondad

para este vuelo no se conocimientos de
inciuyen en la habilitacion performance y
para vuelo instrumentat ptanificacion de
vuelo de acuerdo
coh los criterics

que se
establezcan
PPL{A} 75 horas en demostraré saber usar las PPL(A) k)
aviones ayudas para la
ragionavegacion
PC1® >1.500 horas demeostrara a la Auteridad ATPL{A) con demaostrar ()
come pilota de conocimientos de habilitacién de tipo habilicad para
aviohes performance y planificacion restringida a copiloto actuar como PIC
de vuelo de acuerde con los de acuerdo con el
criterios que se establezcan apéndice 2 del

JAR-FCL 1.240

(*} Alos titulares de una CPL que ya disponen de habilitacion de tiRo 'gara aviones multipiloto no se les
requiere haber pasado un examen de conocimientos tedricos para ATPL mientras continde operando el
mismo tipo de avion, pero no lendra acreditados los conocimientos ATPL para la licgncia JAR-FCL. Si
necesitase otra habilitacion de tipo an[a un avién multipiloto diferente, debera cumplir to previsto en la
colurna (3) filas {e) (i} de la tabla anterior,

2. Habilitaciones de instructor

Habilitacion, autorizacion o Experiencia Qtros requisitos JAA Substitucion por
atribucicnes nacienales habilitacién JAA
: - o FEA .'IR|4A).'T RK
FICAMIRIA)NTREANCRI(A] de acuerde con JAR-FCL demostrar conocimignto de las
(AHRIAL A ) para la habilitacion de que artes relativas del JAR-FCL y JAR- A)SCEI(A()
se trate PS5 de acuerdo los criterios que se
establezcan

3. Autorizacién de SFI

Una autorizacion de SF1 emitida por un Estado de acuerdo con la reglamentacion nacional de tal Estado
puede ser, substituida por una autorizacion JAR-FCL siempre y cuando el titular cumpla los requisitos de
experiencia y cualquier otro que se eslablece en la tabla siguiente:

Autorizacion nacional Experiencia Otros requisitos JAA Transtormacion

enia
autorizacion JAA

(M (2) (3) {4)

_ Licencia Experiencia tofal | Otros requisitos de las JAA | Licencia JAR-FCL gue | Remoecion de
nasional de vuelo sustituye y condiciones
condiciones
(si es apiicable)
4} (2} 3 (4 5)
ATPL(A) = 1500 come ninguna ATPL(A) No aplicable (a)
PIC en avicnes
multipiloto
ATPL(A) »1500 en ninguna como en (c)(4) como en {cX5) (b)
avicnes
multigilote
ATPL(A} >500 en avicnes { demostrars a la Autoridad ATPU{A) con demoslrar (c
multipiloto conocimiento de habiiitacién de tipe habilidad para
performance y planificacién restringida a capiloto actuar como PIC
de vuelo de acuerdo con log de acuerdo con
crilerios que se establezcan apéndice 2 del
JAR-FCL 1.240
CPLAR y teoria »500 en aviones | (i} demostrar a ta Autoridad CPUIR ¢con Neo aplicable {h
ATPL QACI multipiloto conocimiento de acreditacion de la
gdemostrada en performance y planificacion teoria ATPL det JAR-
el Estado JAA de vuelo de acuerdo con los
emisor de la criterios que se establezcan
licencia {ii} cumplir los deméas
requisilos de JAR-FCL
1.250(a)(1) y (2)
CPLAR(A} >500 en aviongs | (i} superar un examen de CPUIR can No aplicable ()
multipiloto conocimientos tedricos de acreditacién de la

ATPL{A) JAR-FCL en el teoria de ATPL JAR-
Estado miembro de las JAA | FCL

emisor de la licencia(*)
(i} cumplir los demas
requisitos del JAR-FCL
1.280{a){1) y {2}

SFi >1500 hrs. como piloto (i) Ser o haber sido titular {SFI)
MPA de una licencia de piloto
Erofesmnz_ai emitida por un
stado miembro de las JAA
¢ una licencia profesional
no JAR-FCL aceptable por
la Autoridad.
{ii) haber completado un
curso de simulador de vuelo
den una habilitacion de
tipo, inciuido el MCC.

haber completado un cursc SFI
de simulador de vuelo den
una habiltacion de tipo,
incluido el MCC.

SFI 3 anos de experiencia
reciente como SFi
aceptiable a la Autoridad

CPUIR(A) »500 come PIC ninguna CPUIR con Obtenienda (f
en avignes de habilitaciones de habilitacion de

un solg piloto tipoiclase restringidas | tipc para aviones
a avionies de un sclo multipilote de
piloto acuerdo con
JAR-FCL 1.240
CPLAR(A) <500 como PIC | demostrar a la Autoridad coma en (4}{f) (@
en aviones de conocimientos de
un solo piloto performance y planificacion
de vuetc de acverdo con los
criterios que se establezean
CPL(A) =500 coma PIC ninguna CPL, con (h)

en aviones para habilitaciones de

Esta autorizacién tendra una duracién maxima de 3 afios. .
Las nuevas autorizaciones estaran sujetas al cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL 1.415.

4. Instructores en FTO y FNPT |

un solo piloto tipoiclase restringidas
a aviones de un solp
pitoto
CPL{A) <500 como PIC come en (3Xg) comao en (4)h) (i)
en aviones para
un sola pileto
PPLAR(A) 75 horas en IFR | calificacién para vuelo PPLAR{A) (la IR Demostrara a la ]

Autarizacion nacional Experiencia

Substilucidn awtorizacion
JAR-FCL

2)

(b} (3}
Instructores en FTD y/o FNPT | 3 afios de expenencia reciente como Instruccion en FTD yfo FNPT
instructor en FTD o FNPT | aceptabie |

a la Autoridad
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Apéndice 1 ai JAR-FCL 1.015

Requisitos minimos para !a validacién de licencias de piloto de Estados no JAA

(Ver JAR-FCL 1.015(b)(1}

1. Se establecen a continuacion Los requisitos minimos para la validacién de una licencia de piloto de un
Estado no JAA por un Estado miembro de las JAA,.

Licencias de piloto para transporte aéreo comercial y otras actividades profesionales

2. Una ligencia de piloto emitida de acuerdo con el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
por un Estado 3ue nc sea miembro de las JAA puede ser validada sujeta a condiciones, por un Estado
miembra de las JAA en crden aRirm:tlr vueles fgue no sean de instruccién en vuelo) en aviones registrados

en tal Estado miembro de las J Para validar estas licencias el fitular:

(a) cumplira, coma prueba de pericia, los requisitos del JAR-FCL 1.245 para la revalidacion de la habilitacion
de tipo o clase, relativos a las atribuciones de la licencia de que es titular;

{b) demostrara a satisfaccion de ia Autoridad que ha adquirido los conocimientos necesarios de las parles
correspondientes del JAR-OPS y JAR-FCL;

(¢) demostrara conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FCL 1.200;
(d) poseera un certificado médico de clase 1 valido;

(e} reunira cualguier requisitc adicional publicado, que el Estado miembro de las JAA considere necesario; y

(f) cumplira los requisitos de experiencia indicados en la columna (2) de Ia tabla siguiente en refacion con las
condiciones de validacion especificadas en la columna (3):

Apéndice 2 al JAR-FCL 1.015

Conversidn de una PPL emitida por un Estado no miembro de la JAA en una PPL JAR-FCL
{Ver JAR-FCL 1.015(c){2)) n

l?:\)ise ﬁgggsgg?an;ijlmoes npg;aa Ii'ai oc:ﬂrggr‘?gbg_cliz% |.|Lrl1:‘ljir(1::encia de piloto privado emitida por un Estado que no sea
{a) el aspirante sera titular de ura licencia emitida de acuerdo con el Anexo 1 de DAC!

(b} el aspirante sera titular, al menos, de un certificado médico aeronautico de clase 2

(c} tendra atribuciones para R/T aceptables para la Autoridad

(d) cumplira con los requisiios de experiencia establecidos en la tabla siguiente:

Licencia nacicnal

! Requisito de experiencia
de que es titular

Requisitos JAR-FCL adicionales

PPL OACI vigente 100 horas como piloto de {a} Superar un examen escrito scbre

y valida aviones Normativa y Factores humanos

(b} Superar una prueba de pericia de acuerdo
con el apéndice 1 al JAR-FCL 1.130
1.135 y apéndice 2 al JAR-FCL 1.13

(¢} Cumplir los requisitos relevantes de la

subparte F.

Licencia Experiencia total de vuelc Condicion de validacion
posetda
)] (] @
ATPL(A} >1500 horas como PIC en aviones Transporte aéreo comerdial en (a)
multipiioto aviones multipitoto como PIC
ATPLAAA [} >1500 horas como PIC o copiloto en Transporte aéreo comercial en (b}
CPLAYIR (9 aviones multipiloto de acuerdo con los avicnes multipiloto como copiloto

requisitos operacionales

CPL{AYIR >1000 horas como PIC en transporte Transporte aéreo sormercial como {c)
?é{F'{) comercial desde la obtencidn de PIC en aviones de un sole piloto
a

CPL(A)IR =1000 horas como PIC o copiloto en Transporte aérec comercial como {d)

aviones de un solo piloto de acuerdo

n I PIC en aviones de un solo piloto
con los requisitos operacionales.

CPL(A} =700 horas en aviones que nNo sean Actividades en aviones gque no (e)
TMG, incluyendo 200 horas en la sean usados en transporte aéreo
actividad para la cual se emite la comercial

validacion de las cuales 50 horas en
los ultimos 12 meses

(')I_laos_tilulares de CPL/IR para aviones demostraran conocimientos a nivel de ATPL OACI antes de fa
validacion.

Licencias de piloto privado con habilitacién de vuelo instrumental

3. _Una licencia de piloto privado con habilitacién de vuelo instrumental, entitida de acuerdo con el Anexo 1
de OACI por un Estado %’? no sea miembro de las JAA puede ser validada, sujeta a condiciones, por un
Estado miembro de las JAA en orden a permitir vuelos. que no sean de instruccion, en avicnes registrados
en tal Estado miembro de las JAA. Para validar estas licencias, el interesado:

{a) demostrard, como gmeba de pericia, el contenido de los apéndices 1y 2 al JAR-FCL 1.210y el
apéndice 3 al JAR-FCL 1.240 referente a la habilitacion de clase o lipo, respectivamente.

(b?_ demostrara, a satisfaccion de ja Autoridad Aerondutica de acuerdo con la _subgane J, que conoce la
normativa aérea y los codigos de melecrologia aeronautica corenidos en la materia G50 100301, asi como
de Plamﬁcacnén de vuelo y performance {IR) contenidos en la materia 030 00 00 00, Factores humanos,
materia 040 Q0 00 00, de acuerdo con los programas establecidos al efecto.

(c) demostrara conocimientos de ingtés, de acuerdo con JAR-FCL 1.200.

{d) serd titular, al menos, de un certificade médice asronautico de clase 2 que incluya el requisito de
audicién de acuerdo con JAR-FCL 3.355(h).

{e) sera titular de atribuciones para R/T, aceptables para la Autoridad.

(H cumplira los requisitos de experiencia establecidos en {a columna (2) de 1a tabla siguiente:

Licencia Total de horas de vueio
6]
PFLAR > 100 horas como PIC en vuelo instrumental
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Apéndice 1 al JAR-FCL 1.050

Acreditacién de conocimientos tedricos - Programa para la instruccién y examen puente
(Ver JAR-FCL 1.050)

[TMateria 033 PLANTFICACIOR DF VOELD Y SEGUIMIENTO DEL VUFLO
REFERENCIA CONTENIDO
033010101 Seleccion de rutas, velocidades, alturas (altitudes) y alternativos

1. Al fitular de una licencia de helicoptero se le acredita lo siguiente para la emision de una PPL(A) 53301 02 04 g:rlguel?vdu% |l$s° de combustible para cada trame y usa total de combustible
Del programa de conocimientos tedricos para la licencia de piloto privado (avidn), todos los elementos 03301 02 02 Combustible para espera y diversién a alternativos
incluidos bajo los siguientes titulos: 033 01 02 03 Reservas de combustible
iva imi . i i : imi 33 01 02 04 Requisitos de combustible total para el vuelo
Egg’,‘;@‘i'c‘,’:é.2?";’%??;2{',}%&%’?&'3?3 las aeronaves; Performance y planificacion de vuelo; Procedimientos 033 0203 05 Cierre de la parle prevuelo del registro de combusiible |
. . - . ; . Materia 033: PLANIFICACION DEL VUELO Y SEGUIMIENTO DEL VUELD - AVIONES {continuacion)
Los aspirantes superaran un examen puente de conocimientos tedricos sobre Normativa y procedimientos
ATC de scuerdo con lo que establezca la Autoridad y los examenes de conacimientos teéricos para PPL(A) REFERENCIA CONTENIDO _
en las demas materias {ver JAR-FCL 1.130) 033 01 03 03 Revision de la eslimacion de resetva de combustible ' =i
; i iai 033 01 03 04 Seleccion de la altitud de crucero y calculo de potencias para el nuevo destino
2. Eltitular de una ATPL(H) no restringida a VFR parala emisién de una CFL{A) o una ATPL((A) y el que la Estado de combustible, requisitos de combustible, reservas de combustibie
Egg?aﬁ:;t:nnglda a VFR o ses titular de una CPL(l—B, para obtener una CPL(A) debera superar &l siguente 033030300 Registros simpies g6 combustible
033 0500 00 Planificacién de vuelo de aviones jet (consideraciones adicionales)
. _ — 033 06 00 00 Realizacion practica del plan de vuele
o » NACREA ¥ PROCEDIMIENTOS BTG Matena 040 EACTORES HUMANOS R
3‘-( tlZ: 1R (IJE1N g‘IIA 8L?e';g Eszcrn\lbtrneoel terrtorio de los estados contratantes REFERENCIA CONTENIDO
5 ; i 040 02 01 02 Sistema respiratorio y circulatorio
010020008 Anexc 8: Aeronavegabilidad de la aercnave 040 02 01 03 Ambierte de oran altitud
010 G4 00 00 Anexc 1. Licencias al personal e - 9 e
010 G501 00 Anexo 2 - Definiciones esenciales, aplicacion de las regias del aire, regias Materia 050 METEOROLOGIA
enerales REFERENCIA CONTENID!
0100981 01 atos de los aerédromos 050 02 07 00 Corriente de chorro
010090105 Emergencia y otros sernvicios 050 09 07 00 Condiciones estratosfericas
Materie 021 CELULA Y SISIEMAS . &~ 7 e 050 1001 05 Observaciones e informes desde la aeronave, sistema de red de datos,
REFERENCIA CONTENIDO ] - ASDAR, PIREPS
021010080 Céiula y sistemas - Avion Materia 061; NAVEGACION GENERAL:
021030110 Hélices REFERENCIA CONTENIDO
021030202 Tipos y construccién 061 04 01 00 Conceptos bésicos de navegacion a estima
021030306 Toberas 061 04 05 00 Medida de los elementos de DR
021030308 Reversa I Matera PROCEDIMIE ] - R
0210303 0% Performance y aumento de Ta potencia Watena CROCEDIMIENTOS OPERATIVOS  AVIONES .
021330310 Sangrado de aire REFERENCIA CONTE.N'.DO - -
021030487 Polendia 071000000 ProcedlmEmLopeﬁlos - aviones
0210304 08 Operacion y control de |2 planta de polencia Materia 081: PRINCIPIOS OE VUELO <AVIONES o =0 = oo
021030502 Turbina dindmica de aire REFERENCIA CONTENIDO
02104 01 00 Puerias y salidas de emergencia 081 00 00 00 | Principios de vuelo - aviones
02104 0500 Equipo de oxigeno de fa aeronave
Materiz 022: INSTRUMENTOS - AVT@N o R L
REFERENCIA CONTENIDO
022 01 01 03 Indicador de velocidad: indicador de velocidad maxima, indicador Vmg/Mmo
02201 9104 Medidor de mach
0220201 00 Director de vuelo
022 02 02 00 Piloto automatico
02202 03 00 Prateccién de bos {imites de vuelo
0220204 00 Sistema de aumento de estabilidad
Malenia 022. INSTRUMENT O3 - AVION {continuacidn) _:.c 7~
REFERENCIA CONTENIDO
02202 05 00 Compensador de profundidad automatico
022 02 06 00 Calculos de potencia
022 02 07 00 Potencia automatica
022 03 05 00 Avisador de sobrevelocidad
022 03 06 D0 Avisador de pérdida
022 04 02 00 Elevador dinamico. factor de recogida
022 04 03 00 ndicador de RPM
022 04 04 00 Medidor de flujo de combustible de alta presifin
022 04 06 D0 Significado de los seclores coloreados
022 34 08 00 Comprobacién de vibraciones
022 04 1000 Pantallas electronica:
Materia 031: MAGA Y CE e R
REFERENCIA
031010102 rmportancia en relacion con la estabifidad de la aeronave
031010200 Limites de masa v centrado
031020103 Masa con cero combustible
031020400 Efectos de la sobrecarga
031030104 Expresidn en porcentaje del significado de cuerda asrodinamica
0310304 30 Area de carga, administracién de la carga, apoyo
Materia 032 PERFORMANCE - A\@_ NES D . E
REFERENGIA CONTENIDO
032 00 00 00 Performance: - aviones
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Apéndice 1a al JAR-FCL 1.055

Escuelas de vuelo para la obtencidn de licencias y habilitaciones de piloto
(Ver JAR-FCL 1.055)

INTRODUCCION

1. UnaEscusla de vuglo (FTO) es una arganizacién dirigida, equipada y que opera en un lugar adecuado,

y para ofrecer instruccidn en vuelo y/o en entrenador sintetico v, si es aplicable, ensefianza tebrica, de
acuerdo con programas de formacion especificos.

2. UnaFTO que desee offecer ensefianza aprobada para cumtir los requisitos ded JAR-FCL., obtendra fa
aprobacion de la Autoridad de un Estado miembro de las JAA. La aprobacion ho sera otorgada por =]
Autoridad del Estado miembro a no ser que:

ga) La Autoridad pueda hacer cumglir los requisites del JAR-FCL; y
b) LA FTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

E_srtg apéndice establece los requisitos para la emision, revalidacion y modificacién de la aprobacion de una

OBTENCION DE LA APROBACION

3. Una FTO gue pretenda la aprobacién, presemtara a fa Autoridad los manuales de operaciones y
ensefianza, tal como se requieren en el parrafo 31 y establecera procedimientos aceptables a ja Autoridad
para garantizar el cumplimiento de los requisitos establecidos en JAR-FCL que incluiran un sistema de
contrd] de calidad dentro de la FTO gue detecte inmediatamente cualquier deficiencia para su resolucion
inmediata. Después de esiudiar la solicitud de la FTO, serd inspeccionada para asegurarse de gue la misma
cumple Jos requisitos exigidos en este apéndice. Si el resultado de fa inspeccion es satisfactorio, se otorgara
ala FTO una aprobacion inicial por un periodo de un afio. La revalidacion de la aprobacion se otorgara‘_jror
nuevas pericdos de hasta tres anos. La Autoridad no esta obligada a otorgar una aprobacién a una FTO
fuera del temitorio de un Estado miembro de las JAA si no dispone de recursos de personal o el costo de
gestionar la solicitud de aprobacitn e inspecciones resuiten una carga indudable para la Autoridad.

4. Todos los cursos de ensefianza deberan ser aprobados.

5. LaAutoridad comprobara efnivel de ios cursos y hard un muestreo de los vuelos de ensefianza con los
alumnos. Durante estas visitas se permitird, por la FTO, el acceso a los informes de ensenanza,
autorizaciones, registros iécnicos, manuales de ensefanza, notas de estudic, aleccionamientes y cualguier
otro material relevante. La Autoridad pondra a dispesicion de fa FTO una copia del informe de 1a visita.

6. La aprobacion sera modificada, suspendida o revocada por la Autoridad si deja de cumplirse cualquiera
de los requisitos o estandares de la aprobacion al nivel minimo aprobado.

7. $i una FTO desea realizar camyios en un curso aprobado o en sus manuales de operaciones o
ensefanza, obtendra una nueva aprabacion de la Autoridad, antes de poner en practica lps cambios. Noes
necesario gue informe a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las operaciones.
Cuando exista cuslguier duda sobre si un cambic pretendido es menaor, se consultara a la Autoridad.

8. Una FTC puede eslablecer acuerdos de ensefanza con otra o hacer uso de aerddromos base
alternativos como parte del conjunto de la misma FTO, sujeto a aprobacion de la Autoridad.

RECURSOS FINANCIEROS

9(a). Una FTO demosirars a la Autoridad que dispone de los suficientes recursas para llevar a cabo ia
instruccion dentro de los niveles aprobados.

(b) La FTO designara una persona aceplable apara la Autoridad, que demostrara a la Autoridad que
dispone suficientes recursos para lievar a cabo la instruccion dentro de los niveies aprobados. Tal persona
sera conocida como el responsable economico.

DIRECCION Y ORGANIZACION

10. La estructura de direccion permitica la supervision de todos los grados de la organizacion por medio de
personas con la experienciay cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto nivel. Los
detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales, seran incluidos en el
Manual de Operaciones de la FTO.

11. La FTO garantizara a la Autoridad que tiene empleado un nimero adecuado de personas calificadas y
competentes. Para los cursos integrados tendra empieadas en exclusiva tres personas que cecuparan s
siguientes puestos:

Jefe de ensefianza (HT)
Jefe de instruccion de vuelo (CFI)
Jefe de ensefianza tedrica (CGI)

En el caso de cursos modulares estos puestos pueden ser combinados y ocupadgs por una o dos personas
con dedicacion exclusiva o parcial, dependiendo del tipe de ensefanza ofrecida. Por lo menos una persona
de la estructura de la organizacion debe tener dedicacion exclusiva,

12. Elnimerp de instructores a tiempo parcial deberd ser aceplado par la Autoridad, teniendo en cuenta la
envergadura de '0s cursos que se offezcan.

13. La relacién alumnosfinsiructores de vuelo, excluido el HT, normalmente no excedera de 6:1. El numerc
de alumnos en las clases teoricas que requieran un zlto grado de supervision o trabajos practicos,
normalmente no sera superior a 12.

JEFE DE ENSERIANZA (HT)

14, EkHT sera el maximo responsable de garantizar la integracién satisfacloria de la instruccién en vuelo, la
instruccion en entrenador sintético y la ensefianza de conocimientos tedricos, y de supervisar el progreso
individua! de los alumnos. Acreditara una amplia experiencia en esta ensefianza como instructor de vuelo
para licencias de piloto profesional y poseera una percei{)hble capacidad de direccién. EI HT seré, o habré
sido en los tres afios anleriores a su primer contrato, fitular de una licencia de piloto profesional y de las
habilitaciones necesarias, relacionadas con los cursos de vuele que se vayan a desarroliar, emitidas de
acuerdo con et Anexo 1 al Gonvenio sobre Aviacion Civil Intemacional.

JEFE DE INSTRUCCION EN VUELO (CFY)

15. El CFl sera el responsable de la supervision de 10s instructores de yuelo y de vuelo sintélico y de la

estandarizacion de la instruccion en vueio ¥ en entrenador sintético. EI CFI:

(a) sera l:_itt_glar de una licencia de piloto profesional del grado mas allo de los cursos que vayan a ser
impartidos;

®

-~

serd titular de las habilitaciones relacionadas con l0s cursoes que vayan a ser impartidos;

(c) seréltitular de una habilitacién de instructor para, al menos, uno de los tipes de aeroplanos usados
en el curso; y

{d) habréa completado 1000 haras de vuelo como piloto al mando, de las que un minimo de 500 horas
de vuelo seran en tareas de ensefianza relacionadas con los cursos que vayan a serimpartidos, de
las cuales 200 pueden ser de instrumentos en tierra.

INSTRUCTORES DE VUELC, QUE NO SEAN INSTRUCTORES DE VUELO SINTETICO
16. Los instructores seran titulares de:

(a) unalicencia de pilolo profesional y las habilitaciones relacionadas con los cursos de instruceidn en
vuelo gue vayan a impartir;

{b) una habilitacién de instructor relacionada con el curso o ia parte del curso que vaya a impartir e.g.
instructor para habilitacién de instrumentos, instructor de vuglo, instructor de tipo/clase, segun sea
necesario; o

{c) #nfo?ﬁtorizacién de la Autoridad para realizar una instruccion especifica en una FTO (ver JAR-FCL

17. Elmaximao de horas de wuelo, maximo de horas de actividad y el minimo de tiempo de descanso entre
tareas de ensefanza, sera aceptado por ia Autoridad.

INSTRUCTORES PARA INSTRUCCION EN ENTRENADCR SINTETICO

18. Para las tareas de ensefianza de vuelo en un FTD y en un FNPT 1, los instructores seran o habran
sido en los 3 afios anteriores a la primera solicitud, titulares de una licencia de piloto profesional y de fas
habilitaciones, excepto en ¢l caso de los instructores que tengan una autorizacion de acuerdo ‘con los
Ear_rafos 3yio4 del Apéndice 2 al JAR-FCL 1.005, ﬂargpladas para los cursos que vayan a impartir, y haber
enido experiencia de ensefanza. Para las tareas de instruccion de vuelo en un simulador de vgglosyfo un
FNPT Il, jos instructores seran titulares de una habilitacidn FI(A), TRI{A), CRI(A) 0 una autorizacidn SFI(A).
JEFE DE ENSENANZA TEORICA (CGl)

18. El CGI sera responsable de Ia supervision de todes los profesores y de la normalizacion de toda la
ensefianza de canocimientos tedricos. EI CG| debera tener conocimientd practico de la aviacion y haber
seguido un curso de formacion en técnicas de ensefianza o tener una experiencia previa abundante en
impartir ensefianza tedrica.

PROFESORES DE CONOCIMIENTOS TEQRICOS

20. Los profesores de las materias tedricas de examen para una licencia o hatilitaciones tendran una
experiencia adecuada en temas de aviacién y demostraran antes de ser contratados su competencia
medlgnte Ia explicacion de un tema basado en materizles gue haya desarroliado para las materias que vaa
ensefiar.

REGISTROS

21. Usando el personal administrative adecuado, una FTO mantendra y conservara los siguientes registros
por un periodo de, al menos, 5 afos:

(a) detalles de la ensefianza tedrica, instruccion de vuelo y en simuiador de cada uno de los alumnos;

{b} informes detaliados y regulares de los instructores referentes al pregreso de los alumnos incluidas
evaluaciones y pruebas regulares de progreso en vuelo y examenes de teoria; y

() informacion personal, e.g. caducidad de los certificados médicos, de las habilitaciones, etc.
22. Elformato de los registres sera especificado en el Manual de Instruccion.
23, Los registros de ensefianza e informes seran sometidos a la Autoridad cuando esta los requiera.
PROGRAMA DE ENSENANZA
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24. Se desarrollara un programa de ensefianza para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer, Este
pro?rama incluira un cuadro en el que s¢ muesire el desarrolic de la ensefianza tedrica y 1a instruccion de
vuelo semana a semana o por fases y una lista de los sjercicios normales asi come un sumario del contenide
de las 'ecciones. En parlicular, las ensenanzas tedricas y la ensefanza en simulador serdn planteadas de tal
manera que se garantice gque ios alumnos seran capaces de aplicar en los ejercicios en vuelo los
conocimientos adquiridas entierra. Se propondran las férmulas que permitan que los J:roblemas planteados
en la ensefanza puedan ser resueltos en la instruccion subsiguiente. El contenido y la secuencia del
programa de ensefianza seran aceptados por la Autoridad.

AVIONES PARA ENSENANZA

25. Dispondra de una flola de aviones adecuada a |os cursos que se vayan a realizar. Cada avion estara
proviste de un sistema duplicado de controles primarios de vueto para su uso por el instructor y el alumno; no
seran aceptables los controles de vuelo »swing over=. La ficta incluira, de acuerdo con los cursos a
desarrollar, aviones adecuados para demostrar |a pérdida y la evitacion de la barrena y aviones equipados
adecuadamente para simular condiciones meleorolégicas de vuelo por instrumentos y el entrenamiento de
vuels instrumental requerido.

26. Solo seran utilizados aviones aprobados por [a Autoridad para fines de ensefianza.
AERODROMOS

27. El aerddromo base, y cualquier aergdromo base alternativo, desde el cua! se realicen los vuelos de
instruccion, dispondra, como minimo, de los siguientes medios:

{a) una pista o 4rea de despegue desde 'a cual los aviones de instruccidn puedan realizar un despegue
y aterrizaje normal con masa maxima autorizada para despegue ¢ aterrizaje:

4] en condiciones de viento en calma (no més de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la
maxima del mes mas calido del ano en ¢l area de operacion,

(i} librando en el despegue todos los obstaculos en linea de vuelo por 1o menos a 50 pies,

(i} pudiendo operar la planta de potencia, el tren de aterrizaje y los flaps (cuando sea

necesano) de acuerdo con las recomendaciones del fabricante, y

(iv} con una fransicion suave desde el ascenso a la mejor razén de velocidad de ascenso sin
excepcional pericia o técnicas de pilotaje;

(b) un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las
cabeceras de cada pista;

{c) balizaje eléctrice de la pista adecuado, si es usada para instruccién nocturna; y

e la instruccidon en wuelo puedan ser satisfechos con seguridad por olro sistema de
comunicaciones tierra/aire.

INSTALACION DE LA OFICINA DE OPERACIONES DE VUELC

{d} ;.sjervicio de conirgl de transito aéreo excepto cuando, con aprobacion de la Autoridad, los requisitos

28. Dispondra de las siguientes instalaciones:
{a) Una oficina de operaciones con medios gue permitan el control de las operaciones de vuelo.
() Una oficina para los planes de vuelo, con los siguientes medios:
- mapas y cartas actualizados adecuados
- informacion A1S al dia
- informacion meteorologica al dia
- comunicaciones con ATC y oficina de operaciones
- mapas que muestren las rutas estandar para vuelo de travesia .
- mapas que muestren ias zonas prohibidas, peligrosas y restringidas actualizados
- cualquier otro materiai relacionado con la seguridad en vuelo.
(c} Cubiculos adecuados en cuanto a tamafio y nimero para los aleccionamientos.

(d) Acomodo adecuado para el personal de supervision y oficina{s) que permita a fos instructores de
vuelo escribir los informes de los alumnos, rellenar os registros, etc.

(e) Habitacién{es) amueblada(s) como para tripulaciones, destinada(s) a los alumnos e instructores.
INSTALACIONES PARA LA ENSERANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS
29. Sedispondra de las siguientes instalaciones para la ensefianza de conocimientos tedricos:

(a% Aulas adecuadas para el nimero de alumnos. .
(b) Equipos de demostracion para ayuda de la ensefianza de conocimientos {ecdricos

{c) Una instaiacidn !Jara ensefianza y pruebas de RT
(d) Biblicteca de referencia que contenga las publicaciones necesarias para cubrir el programa.

(e) Oficinas para el profasorado.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

30. Elalumno que sea aceptado en la escuela estara en posesion de un cedificado meédico para la ligencia
requerida y cumplira los reguisilos de acceso propuestos por la FTO, con la aprobacion de la Autoridad.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OFPERACIONES

31. La FTQ elaborara y maniendré_al dia un Manual de nstruccién y un Manual de Operaciones que
contenga la informacion y las instrucciones necesarias para que el personal realice sus tareas y sirva de gula
a los alumnos para cumplir las exiqencuas del curso. La FTO pondra a disposicion de su personal y, cuando
sea negesario, de los alumnos, ta informacion contenida en el Manual de Instruccion, el Manual de
Operaciones y la documentacion de aprobacién de los mismos. Se establecera un procedimiento de
enmienda que se controlard adecuadamente.

32. EtManual de instruccién establecera Ios niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos
deben alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente:

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios agreos
Parte 3 - Entrenamiento en enfrenadores sintéticos
Parte 4 - Ensefianza de conocimientos tedricos

33. ElManual de Operaciones contendra la informacion necesaria para cada grupo concreto del personal
e.g. FI, instructores de entrenador sintético, profesores de teoria, personal de mantenimiento y operaciones,
etc. € incluira lo siguiente:

Ea; Generalidades
b) Parte técnica

(c) uta

(d) Formacién de personal
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24. Se desarrollara un programa de ensefianza para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer, Este
pro?rama incluira un cuadro en el que s¢ muesire el desarrolic de la ensefianza tedrica y 1a instruccion de
vuelo semana a semana o por fases y una lista de los sjercicios normales asi come un sumario del contenide
de las 'ecciones. En parlicular, las ensenanzas tedricas y la ensefanza en simulador serdn planteadas de tal
manera que se garantice gque ios alumnos seran capaces de aplicar en los ejercicios en vuelo los
conocimientos adquiridas entierra. Se propondran las férmulas que permitan que los J:roblemas planteados
en la ensefanza puedan ser resueltos en la instruccion subsiguiente. El contenido y la secuencia del
programa de ensefianza seran aceptados por la Autoridad.

AVIONES PARA ENSENANZA

25. Dispondra de una flola de aviones adecuada a |os cursos que se vayan a realizar. Cada avion estara
proviste de un sistema duplicado de controles primarios de vueto para su uso por el instructor y el alumno; no
seran aceptables los controles de vuelo »swing over=. La ficta incluira, de acuerdo con los cursos a
desarrollar, aviones adecuados para demostrar |a pérdida y la evitacion de la barrena y aviones equipados
adecuadamente para simular condiciones meleorolégicas de vuelo por instrumentos y el entrenamiento de
vuels instrumental requerido.

26. Solo seran utilizados aviones aprobados por [a Autoridad para fines de ensefianza.
AERODROMOS

27. El aerddromo base, y cualquier aergdromo base alternativo, desde el cua! se realicen los vuelos de
instruccion, dispondra, como minimo, de los siguientes medios:

{a) una pista o 4rea de despegue desde 'a cual los aviones de instruccidn puedan realizar un despegue
y aterrizaje normal con masa maxima autorizada para despegue ¢ aterrizaje:

4] en condiciones de viento en calma (no més de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la
maxima del mes mas calido del ano en ¢l area de operacion,

(i} librando en el despegue todos los obstaculos en linea de vuelo por 1o menos a 50 pies,

(i} pudiendo operar la planta de potencia, el tren de aterrizaje y los flaps (cuando sea

necesano) de acuerdo con las recomendaciones del fabricante, y

(iv} con una fransicion suave desde el ascenso a la mejor razén de velocidad de ascenso sin
excepcional pericia o técnicas de pilotaje;

(b) un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las
cabeceras de cada pista;

{c) balizaje eléctrice de la pista adecuado, si es usada para instruccién nocturna; y

e la instruccidon en wuelo puedan ser satisfechos con seguridad por olro sistema de
comunicaciones tierra/aire.

INSTALACION DE LA OFICINA DE OPERACIONES DE VUELC

{d} ;.sjervicio de conirgl de transito aéreo excepto cuando, con aprobacion de la Autoridad, los requisitos

28. Dispondra de las siguientes instalaciones:
{a) Una oficina de operaciones con medios gue permitan el control de las operaciones de vuelo.
() Una oficina para los planes de vuelo, con los siguientes medios:
- mapas y cartas actualizados adecuados
- informacion A1S al dia
- informacion meteorologica al dia
- comunicaciones con ATC y oficina de operaciones
- mapas que muestren las rutas estandar para vuelo de travesia .
- mapas que muestren ias zonas prohibidas, peligrosas y restringidas actualizados
- cualquier otro materiai relacionado con la seguridad en vuelo.
(c} Cubiculos adecuados en cuanto a tamafio y nimero para los aleccionamientos.

(d) Acomodo adecuado para el personal de supervision y oficina{s) que permita a fos instructores de
vuelo escribir los informes de los alumnos, rellenar os registros, etc.

(e) Habitacién{es) amueblada(s) como para tripulaciones, destinada(s) a los alumnos e instructores.
INSTALACIONES PARA LA ENSERANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS
29. Sedispondra de las siguientes instalaciones para la ensefianza de conocimientos tedricos:

(a% Aulas adecuadas para el nimero de alumnos. .
(b) Equipos de demostracion para ayuda de la ensefianza de conocimientos {ecdricos

{c) Una instaiacidn !Jara ensefianza y pruebas de RT
(d) Biblicteca de referencia que contenga las publicaciones necesarias para cubrir el programa.

(e) Oficinas para el profasorado.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

30. Elalumno que sea aceptado en la escuela estara en posesion de un cedificado meédico para la ligencia
requerida y cumplira los reguisilos de acceso propuestos por la FTO, con la aprobacion de la Autoridad.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OFPERACIONES

31. La FTQ elaborara y maniendré_al dia un Manual de nstruccién y un Manual de Operaciones que
contenga la informacion y las instrucciones necesarias para que el personal realice sus tareas y sirva de gula
a los alumnos para cumplir las exiqencuas del curso. La FTO pondra a disposicion de su personal y, cuando
sea negesario, de los alumnos, ta informacion contenida en el Manual de Instruccion, el Manual de
Operaciones y la documentacion de aprobacién de los mismos. Se establecera un procedimiento de
enmienda que se controlard adecuadamente.

32. EtManual de instruccién establecera Ios niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos
deben alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente:

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios agreos
Parte 3 - Entrenamiento en enfrenadores sintéticos
Parte 4 - Ensefianza de conocimientos tedricos

33. ElManual de Operaciones contendra la informacion necesaria para cada grupo concreto del personal
e.g. FI, instructores de entrenador sintético, profesores de teoria, personal de mantenimiento y operaciones,
etc. € incluira lo siguiente:

Ea; Generalidades
b) Parte técnica

(c) uta

(d) Formacién de personal
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Apéndice 2 al JAR-FCL 1.055

Organizaciones para la engefianza requerida para la emision de habilitaciones de tipo solamente a
pilotos titulares de licencia (TRTQ)

Ver JAR-FCL 1.055
(Ver también el JAR-FCL 1.261 (c) y (d) para Ja aprobacion de cursos)

INTRODUCCHIN

1. Una organizacion para la ensefianza de habilitacion de lipo (TRTC) es una organizacién difigida,
equipada y “ﬂue opera en un luger adecuato, para ofrecer ensefianza para la habiktacién de tipe, yfo
ensefianza MCC, y/o ensefianza sintética y, cuando sea aplicable, ensefianza teérica para programas de
formacion especificos,

2. Una TRTO que desee ofrecer ensefianza aprobada, para cumplir los requisitos del JAR-FCL, obtendra
la aprobacion de ia Autoridad de un Estage miembro de las JAA. La aprabacion no sera otorgada por ia
Autoridad del Estado miembro, a no ser que:

(a) La Autoridad pueda hacer cumplir los requisitos del JAR-FCL y
(b) LA TRTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

;gt_i_a Oapéﬂdice establece los requisitos para la emisidn, revalidacion y modificacion de la aprobacidn de una

QBTENCION DE LA APROBACION

3. Una TRTQ que quiera obtener ia aprobacion, presentara a la Autoridad sus manuales, incluyendo el
sistema de calidad y descripciones referentes a sus esquemas de enseianza tal como se requiefe en los
parrafos 17 y 25 a 27, Antes de la consideracion de la solicilud, la TRTO sera inspeccionada para garantizar
que cumple los estandares de este apéndice. Si el resullado de ia inspeccion es salisfactorio, se olorgara a
la TRTO una aprobacion inicial por un periodo de un afio. La renovacion de la aprobacion se otorgara Fﬁs_or
nuevos pericdos de hasta tres anos. La Autaridad no esta obligada a otorgar una aprobacién a una FTOQ
fuera del territoric de un Estado miembro de las JAA si no dispone de recursos de personal o el costo de
gestionar Ia solicitud de aprobacidn e inspecciones resulten una carga indudable para Ja Autaridad.

4. Todos los cursos de ensefianza deberan ser aprobados.

5. Laaprobacion sera modificada, suspendida o revocada por fa Autoridad si deja de cumplirse alguno de
los requisitos o estandares de la aprobacion al nivel minimo aprobade.

6. Siuna TRTO desea realizar cambics en e cursa aprobada o en los manuales de operacicnes o
instruccidn, debera ser obtenida aprobacién de ia Autoridad, antes de poner en practica tales cambios. No es
necesario que se advierta a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las
operaciones. Cuando exista duda sobre si un cambio pretendido es menor, se consultara a la Autoridad.

7. Una TRTO puede establecer acuerdos con ofra organizacién de ensefianza o hacer uso de agrodromos
base altemativos como parte del conjunto de la misma TRTO, sujeto a aprobacion de |a Autaridad.

RECURSOS FINANCIEROS

B(a?,Una TRTO demostrara a la Autoridad que dispone de los suficientes recursos para flevar a cabo la
instruccion dentro de los niveles aprobados.

(o) La TRTO designara una persona aceptable apara la Autoridad ﬁue demosirara a la Autoridad que
dispone suficientes Tecursos para Hevar a cabo la instruccién dentro de los niveles aprebados. Tal persona
serd conocida como el responsable econdmico.

INSPECCION

8. Ademas de la inspeccién inicial, la Autoridad reafizara ofras inspecciones para determinar ef
cumplimiento, de los JAR y los términos de la aprobacion, per parte de la TRTO.

10. Durante estas visitas, se facilitara por la TRTO el acceso a los registros de ensefanza, documentos de
autorizacion, registros técnicos, clases, notas de estudic y aleccionamientos y otros matenales relevantes.
Una copia del informe de la visita realizada a la TRTO, estara & disposicion de la misma,

DIRECCION Y ORGANIZACION

11. Laesliruclura de direccion permiiiré la supervision de todos los grados de la organizacién por medio da
Eefsonas con experiencia y con las cualidades necesarias para garantizar et mantenimiento de un atto nivel,

os detalles de la estructura de direccidn, indicando Ias responsabilidades individuales, seranincluidos en el
Manual de Operacicnes de la TRTO.

12. Se nombrara un jefe de ensefianza (HT) aceptable para la Autoridad. Las responsabilidades del HT

incluirén la garantia de que la TRTO cumple’los requisites del JAR-FCL. Esta persona es la responsable
ultima y directa ante la Autoridad.

13. La TRTO dispondra del ?ersonai adecuado necesaric para cumplir tos objetivos de ensefianza. Se
identificaran y documentaran las tareas de cada insiructor.

iINSTRUCTOR DE HABILITACION DE TIPO
14, El instructor de habilitacion de tipo {TRI) sera titular de:
{a) una licencia de piloto profesional y las habiitaciones necesarias para los cursas que vaya a dirigir;

(b) una habilitacion de instructor de habilitacion de tipo para los aviones usados en el curso(s); o
{c) una autorizacion de la Autoridad para dirigir instruccion especifica enla TRTO {ver JAR-FCL 1.300).

INSTRUCTORES PARA INSTRUGCION SINTETICA DE VUELO

15. Para ia ensefianza de vuelo, los instructores tendran e:épegiencia de ensefianza apropiada para los
CUrsos que vayan a impartir, y tener o haber tenido en los 3 afos anteriores a la primera solicilud, una
licencia de piloto profesional, éxcepto en el caso de los instructares qr:gg tengan una autorizacién de acuerdo
conlos parrafos Ylo4 del Apéndice 2 al JAR-FCL 1.005, Para la habilitacion de tipo multipiloto y/o y parala
enseftanza en vuelo en simulador yio FTD y/o FNPTIL, los instructores seran titulares de una habilitacion TRI
© una autorizacion SF1.

INSTRUCTORES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

16. Laensefianza de conocimientos tedricos serd realizada por un instructor autorizado que sez titular de la
habititacién de clasefipo adecuada o cualguier instructor gue tenga una experiencia apropiada en aviacion y
conocimiento del avidn de gue se irate, e.g. ingeniero de vuelo, ingeniero de mantenimiento, oficial de
operaciones de vuelo.

NIVEL DE ENSENANZA

17. La TRTO deber4 establecer un sistema que E_c';a[antice que el centro de operaciones de insiruccion J Ia
instruccién funcionan efectiva y eficientemente. El sistema de control de calidad determinara la efectividad de
la politica, procedimientos y ensefianza de la TRTO.

REGISTROS

18. Una TRTO mantendra los siguientes registras y los conservara por un periodo de al menos § afios,
usando el personal administrativo adecuado:

{a) evaluacion, antes y durante e curso, de los pilotos entrenados;

(b) detalles de la ensefianza dada a cada uno de los entrenados a nivel tedrico, en vuelo o vuelo
simulado;

{c) informacion personal {fechas de expiracion del certificado médico, de ias habilitaciones, etc.) del
personal relacionado con la TRTO,

19. Los formatos de los registros de fos entrenados seran especificados en el Manual de [nstruccion.
20. L.a TRTO presentara los registros de ensefianza y los informes cuando sean requeridos por la Autoridad.
PROGRAMA DE ENSENANZA

21. Se desarrollara un programa para cada tipo de curso que se vag;_a a ofrecer. Este programa deberd
incluir un cuadro en el que s& muestre el desarrollo de la ensefianza ledrica y la instruccion de vuelo semana
a semana o por fases y una lista de los ejercicios normales asi como un sumario del contenide de las
lecciones. En particular, |as ensefianzas teoricas y 1a instruccidn sintetica seran planteadas de tal manera
que se parantice que los alumnos podran aplicar en los ejercicies de vuelo los conocimientos adguiridos en
tierra. Se propondran las formulas que permitan que los problemas planteados en ia ensefanza puedan ser
resueltos en el entrenamiento subsiguiente.

AVIONES PARA INSTRUCCION

22. Cada avion debera estar equipado tal como se requiera en las especificaciones de ensefianza
coencernientes at curso aprobado en el que sea usado.

INSTALACIONES
23. Dispondra de instalaciones adecuadas para la ensefianza.
REQUISITOS PARA EL ACCESQ A LA ENSERNANZA

24, Las TRTO seran responsables de garantizar que los entrenados cumpien, al menos, ias condiciones
requeridas para la enseflanza para habilitacicn de tipo establecidas en el JAR-FCL 1.250.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OPERAGICNES

25, Una TRTO preparard y mantendra un Manual de Instruccion y un Manual de Operaciones gue contenga
la informacién e instrucciones necesarias para que el personal realice sus tareas y sirva de guia a los
alumnos sobre como cumplir las exigencias del curse. La TRTO pondra a dispasicion de su Ipt-Jr'sc-naI cr.
cuando sea necesario, de los alumnos, la infarmacién contenida en el Manual de Instruccion, e Manual de
Operaciones y la documentacidn de aprobacion de la misma. Se establecera un procedimiento de enmienda
y estas se cohtrolaran adecuadamente.

26. ElManual de Instruccion establecera los niveles, objetivos y metas de la ensefianza para cada fase de
la misma y que los alumnos deban alcanzar, incluyendo, cuando sea aplicable, el establecimiento de los
requisitos de acceso a cada curso. Contendra la informacion siguiente:

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicies aéreos
Parte 3 - Entrenamiento en entrenadares sintéticos
Parte 4 - Ensefanza de conacimientos tedricos
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27. ElManual de Operaciones contendra ta infermacion necesaria para cada grupo concreto del personal
eg. TRi, instructores de entrenador sintético, profesores de tecria, personal de mantenimiento y
operaciones, elc. e incluira lo siguiente:

(a
{b
(c

)

Generalidades

Parte técnica

Ruta

Formacién de personal

Apéndice 1 al JAR-FCL 1.075
Descripcién de las licencias para la tripulacién de vuelo
GENERALIDADES

1. Cuando se ejerzan las alribuciones de una licencia, el pilote debera portar siempre ésta junto con un
certificado médico valido.

2. Elfitular de la licencia debera llevar consigo un documento con foto a los fines de identificacion.

3. Cualquier anotacion médica (e.g. uso de gafas, etc.) serd anotada en el certificado médico y a
discrecion de la Autoridad en la licencia.

4. En esta subparte, la "Autoridad” es ka Autoridad del Estado emisor de la licencia.
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Cubierta

FORMATO ESTANDAR DE LA LICENCIA JAA

Requisitos

El tamario de cada
menor de un

et
fi

REINO DE ESPANA
KINGDOM OF SPAIN

JOINT AVIATION AUTHORITIES

LICENCIA DE MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE
VUELO
FLIGHT CREW LICENCE

Emitida de acuerdo con los requisitcs de OACI y JAR-
FCL/Issued in accordance with ICAO and JAR-FCL
standards

Pagina 2

Requisitos

1 Estado emisor

n Nuamero de la licencia

Y Apeltidos ¥ nombre del fitular

Xiy | Fecha {ver instrucciones} y lugar de

nacimiento
\ Direccion: calle ciudad, codigo postat
VI Nacionalidad
Vil Firma del titular
Vil Autoridad emisora

e.g. esta CPL ha sido emitida con base
SzRAJ)rl\a ATPL emitida por... (Estado no

X Firma del funcionario y fecha

X Selio de la Autoridad

pagina no sera
ocfavo de A4

El niimero de la licencia comenzaréd siempre por el codigo de Naciones Unidas gara Espana: E

Se usara un formato estandar de la fecha, i.e dia/ mes/afio enlero (e.g. 21/01/1

Véase JAR-FCL 1.070

95}

Pagina 3

1] Titulos de las licencias, fecha de la emision
inicial y cédigo del pals

X Validez: Esta licencia sera renovada no mas
tarde de ... fas atribuciones de la licgncia seran
gjercidos solamente si el titular dispone del
cerificado  médica requerido para las
atrihuciones. En_ aplicacion  del JAR-FCL
1.01 5.(3)51) el titular de la_licencia esta
autarizado para ejercer |as atribuciones de la
misma en aviones registrados en cualguier
Estado miembro de las JAA. Debera llevarse un
documento con fota para la identificacidn del
titular de la licencia.

XU | Atribuciones de radiotelefonia:

El titular de esta licencia ha demostrado
_comépetencla para operar equipos de RT en
ingles, a borlo de una aeronave
{especifiguense clros idiomas)

¥l | Observaciones: ! ]
ejemplo: es vélida solo en aviones registrados
eh el Estado emisor de la licencia.

Se usardn las abreviaturas def JAR-FCL (efem. PPL(H), ATPL(A), efc.)
Se usara un formato estandar de fecha, i.e.dia‘mes/ anc entero (ejem.21/01/1995}

La reemision se haré no mas tarde de § affos desde la fecha de la emision inicial anctfada en el item .

No se especifica este documento, pero parece que ef pasaporie seria suficiente fuera del Estade emisor
de fa ficencia

Toda informacion adicional requerida por la OAC!, Reglamentos/Directivas de la UE 0 JARS, s¢ anolard
en el parrafo Xl

XIt Habilitaciones a revalidar

ClaseftipofiR | Observaciones/frestricciones

Instructor

Requisitos

Estas _éfr’nas las usard la Autoridad 'oara anotar fos requisitos consecuentes a la primera anotacién de
fas habilifaciones o fa renovacién de las que hayan expirado.

La anofacién inicial o renovacion de fas habilitaciones siempre serdn anofadas por la Autoridad.

Las fimitaciones operacionales serdn anotadas eq la columna de observaciones/restricciones a través de
la restriccion de fa oportuna atribucion, efem. Pericia en vuelo para IR realizada como copiloto,
alribuciones de instruccion restringidas & un tipo de aeronave, etc. Las limitaciones médicas, condicionas
y variantes (ejem. vélida solo como copiloto) serén anotadas tal como se establece en el cerlificado

médico

Paginas 5,6y 7

Para las verificaciones de compelencia destinadas a la revalidacion de habilitaciones de tipo, clase o
vuelo por instrumentos, ef formato estandar de la licencia JAA permite la realizacion de anotaciones
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hechas por el examinador que realiza la verificacién de competencia. Altemativamente, a discrecion de 1a
Autoridad, estas anotaciones seran hechas exclusivamente por la Autoridad.

Si la verificacion de compelencia realizada en un avion muftimotor incluye la verificacién corespondiente
& IR, seran revalidadas fas atribuciones IR (con restricciones, silas hubjere). Si no se reaiiza la
verificacidn de competencia para IR, o la verificacion de competencia IR en otros aviones no implica las
atribuciones para IFR, e examinador indicara "WFR" a confinuacion de fa revalidacion de la habilitacion.

Las habifitaciones de instructor y las habilitaciones de clase de SE piston, pueden, a discrecion de Ja
Auloridad, ser revalidadas en la ficencia por el examinador gue forme parte del proceso de revalidacion.
Si no hay comprometido un examinador en e proceso de revalidacion, Ia anotacion de fa habilitacion
sera hecha por la Autoridad.

Las habilitaciones que no sean revalidadas seran borradas de Ia licencia a oiscrecion de fa Auforidad, no
mas alli de 5 anos desde la Gifima revalidacion.

X

Habilitacién Fecha Vilida Examinador: Firma del
prueba hasta Autortzacién n1 examinador

{Cada pagina cortendrd 10 espacios para la emnisidn inicial y Ja revaiidacién)

Abreviaturas usadas en esta licencia

e.g. ATPL (licencia de pilofo de transporte de linea aérea, CPL {Licencia de pilote comercial), IR
(habilitacion de vuelo instrumental), R/T (Radiotelefonia), MEP {avidn mudtimotor de piston), FI (Instructor
de vuelo), TRE (examinador de habilitacion de fipo), efc.

SUBPARTE B - ALUMNO PIiLOTO {Avién)

JAR-FCL 1.085 Requisitos

a} El alumno pilote cumplird los requisitos
establecidos por la Autoridad del Estado en el que
pretende ser formado. Al establecer estos requisitos
la Autoridad se asegurard que las atribuciones
otorgadas no permitican que los alumnos pilotos sean
Ln peligro para la navegacion aérea.

(b) E!alumno piloto na volara solo ano ser con
la autorizacién de un instructor de vuelo calificado.

JAR-FCL 1.090 Edad minima

El alumno piloto tendra al menos 16 afics de
edad, antes del primer vuelo sclo.

JAR-FCL 1.085 Aptitud fisica

. El alumno piloto no volaré solo a no ser que sea
titular de un certificado médico de clase 1 o clase 2.
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SUBPARTE C - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (AVION) - PPL{A)

JAR-FCL 1.100 Edad minima

El aspirante a una PPL{A} tendra, como minimo, 17 anos
de edad,

JAR-FCL 1.105 Aptitud fisica

El aspirante a una PPL{A) deberd ser titular de un
certificado medico de clase 1 o de clase 2 valido. Para
ejercer |las atribuciones de una PPL{A} debera ser titular
de un certficado médico de clase 1 o de clase 2 valido.

JAR-FCL 1.11¢ Atribuciones y condiciones

{a) Atribuciones. Sujetas a cualquier otra condicion
especificada en los JAR, las atribuciones del titular de
una PPL(A) son actuar, sin remuneracion, come piloto al
mando o copiloto de cualquier avion empleado en vuetos
no remunerados.

(t)  Condiciones

()] El aspirante a una PPL {A) que ha cumplido lag

condiciones establecidas en el JAR-FCL 1.100, 1.105,
1.120, 1.125(a) y (b}, 1.130 y 1.135, cumple todos los
requisitos para |a emision de una PPL{A) incluida, al
menos, la habilitacion de clasefipo del avibnusado enla
prueba de pericia.

(2) Si las atribuciones de la licencia han de ser
ejercidas por la noche, el titwlar habra cumplido lo
establecide en el JAR-FCL 1.125(c).

JAR-FCL 1.120 Experiencia y acreditacién

El aspirante a una PPL(A)} habra completadc, al
mengs, 45 horas de vuelo como piloto de aviones; hasta
5 horas de estas 45 pueden ser de simu'ador de vuelo o
FNPT. A los flulares de licencias de piloto, ¢
atribuciones equivalentes, para helicoptero, helicoptero
ultraligero, giroplana y ultraligerc que tenga alas fijas y
control aercdindmico de las superficies moviles,
actuando en las tres dimensiones, veieros, motoveleros
autosustentables o motoveleros autolanzables, puaede
acreditarsele el 10 % de su tiempe total de vuelo como
piloto al manda en estas aeronaves hasta un maxime de
10 horas para PPL(A}.

JAR-FCL 1.125 Curso de formacion
(Ver Apéndices 1, 2 y 3 al JAR-FCL
1.125)

(a) Generalidades. El aspirante a una PPL{A) debera
completar en una FTO o en un Centro de formacién
registrade la instruccién requerida, de acuerdo con el
programa establecido en el Apéndice 1 al JAR-FCL
1,125, Los requisitos para el registro de los centros se
establecen en los Apéndices 2 y 3 del JAR-FCL 1.125.

{b) instruceion de vuelo. El aspirante a una PPL(A)
habra reatizado en aviones que tengan un certificado de
aeronavegabilidad emitido o aceptade por un Estado
miemnbio de las JAA, al menos 25 horas de instruccion
con doble mando y, al menos, 10 horas de vuslo solo
supervisado, que incluyan, al menos, 5 horas de vuelo
campo a través, incluyendo, al menos, un vuelo de un
minime de 270 km. {150NM), durante €l cual se
realizaran paradas completas en dos aerddromos
diferentes del aerodromo de partida. Cuando el aspirante
tenga acreditado tiempo de vuelo como piloto al mando
en otras aeronaves de acuerdo con el JAR-FCL 1,120, el
requisito de la instruccién con doble mando en avion se
puede reducir a no menos de 20 horas.

¢y Calificacion para wuelo noctume. 5i las
atribuciones de a licencia van a ser ejercidas por la

noche, se realizaran al menos 5 horas adicionales de
vuelo porla noche en aviones, que comprendan 3 horas
de vuelo de instruccion con doble mando, que incluyan,
al menos 1 hora de navegacidn de travesia y 5
despegues solo a bordo y 5 aterrizajes solo a bordo
hasta ia parada total. Esta calificacion sera anotada enla
licencia.

JAR-FCL 1.130 Examen de conocimientos tebricos
(Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 1.130 y 1.135)

El aspirante a una PPL{A) demostrara a la Autoridad un
nivel de conocimientos tedricos apropiado a las
atribuciones concedidas al titular de una PPL{A). Los
requisitos y procedimientes para los examenes de
conocimientos teodricos se establecen en el Apéndice 1
al JAR-FCL 1.130 y 1.135.

JAR-FCL 1,135 Pericia
(Ver JAR-FCL 1.125(a))
(Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 1.130 y 1.135,
Apéndice 2 al JAR-FCL 1.135 y Apéndice 1 y 3al
JAR-FCL 1.240)

El aspirante a una PPL{A) demostrara su habilidad para
realizar, como piloto al mando de un avidn, los
procedimientios y maniobras adecuados descritos en el
Apéndice 1 al JAR-FCL1.130y 1.135, con un grado de
competencia apropiado a las atribucicnes del fitular de
una PPL(A). La prueba de pericia debera ser realizada
dentre de los seis meses siguientes a heber completado
la instruccion de vuela (ver JAR-FCL 1.125{a)).

Apéndice 1 al JAR-FCL 1.125
Curso de formacién para PPL{A) - Sumario

(Ver JAR-FCL 1.125)

1. El objetive del curso para PPL(A) es formar al alumno piloto para volar con seguridad y eficiencia segin las
reglas del vuelo visual,

CONOCIMIENTOS TEORICOS

2. El programa de conocimientas teéricos del curso para PPL{A} incluira to siguiente:

Reglamentacion aérea, Conocimiento general de la aeronave, Performance y planificacion de vuelo, Factores
humanos, Meteorologia, Navegacion, Procedimientos operacionales, Principics de vuelo y Comunicaciones.
INSTRUCCION DE YUELO
3 Elprograma de instruccion de vuelo para PPL(A) incluird 1o siguiente:

{a) operaciones prevuelo, incluida la determinacién de masa y centrade, inspeccion del avion y
aprovisionamiento;

(b} operaciones en circuilo de aerdbdromo y en aerdédromo, precauciones y procedimientos para evitar las
colisiones;

{c) control det avidn por referencia visual externa;

(d) vuelo a velocidades criticamente bajas; reconocimiento y recuperacidn desde una pérdida incipiente y
total;

(e) vuelo a velocidades criticamente attas; reconocimiento y recuperacién de una barrena;
(  despegue y aterrizaje normal y con viento cruzado,

(g) performance méxima en los despegues (campo pequefio y franqueamiento de obstaculos); aterrizaje en
campo paquefio;

(hy vuelo por referencia solamente a los instrumentos, incluida la realizacion de un giro de 180 grados {esta
instruccion puede ser dirigida por un FI{A)).

() wuelo de travesia usando referencias visuales, navegacion a estima y las ayudas & la radionavegacion,
(i) operaciones de emergencia, indluido el mal funcicnamiento simulado de los equipos del avidn; y

(k) operaciones desde, hasta y a través de un aerddromo contralado, cumplimiento de los procedimientos de
los servicios de transito aéreo, procedimientos de comunicaciones y fraseologia.

AVIONES PARA LA INSTRUCCION

4. Debera disporerse de una flota de aviones adecuados a los cursos de formacion, equipados y mantenidos de
acuerdo con los estandares de los JAR aplicables. La formacion realizada en aviones que dispongan de un
certificado de aercnavegabilidad emitido o aceptado por un Estade miembro de las JAA permitira al aspirante
obtener una habilfitacion de clase monomotor pistén en l2 emisién de la licencia. La formacién realizada en un TMG
certificado segun el JAR-22 permitira a! aspiranie obtener una habilitacion de clase TMG (para la emisién de la
licencia). Cada avion estard dotado de controles primarios de vuelo duplicados para uso por el instructor y el
alumno: no seran aceptados los controles swing-ower. La flota incluird avién(es) que permitan demostrar la pérdida
y evitar la barrena y avidn{es) adecuadamente equipados para simular las condiciones meteorolagicas para vuelo
por instrumentos, seglin reguieran los cursos de ensefianza.

Los aviones usados en la ensefianza seran aprobados por ia Autaridad para estos fines.

AERODROMOS

5. El aerédromo base, y cualquier aerbdroma base alternativo, desde el cual se realice la ensefianza, debera
cumplir los siguientes requisitos:

(a) Disponer de, al menos, una pista o 4rea de despegue que permita @ los aviones de ensefianza un
despegue y aterrizaje normal con la masa maxima permitida para el despegue y el aterrizaje, segun sea

adecuado:

{i) en condiciones de viento en calma (no méas de cuatro nudos) y de temperatura igual a la
temperatura alta media del mes mas célido del afio en el area de operacion,

[{H franqueando todos los obstaculos, en senda de vuelo de despegue por al menos 50 pies;

(i) operando ta potencia v el tren de aterrizaje y flaps recomendados (si es necesario) por el
fabricante; y
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{iv) ¢ue permita una transicion tranquila desde el despegue a la mejor razén de velocidad de ascense
sin una pericia o técnica especial de pilotaje.

{b) Disponga de un indicador de direccién de viento que sea visible a nivel de suelo desde el final de cada
pista.

() Disponga de luces de pista adecuadas, si es usado para instruccién noctuma.

(d) Disponga de un sistema de comunicaciones aireftierra en uso y aceptable para la Autoridad.

Apéndice 2 al JAR-FCL 1.125
Registro de Centros de formacidén para PPL exclusivamente

{ver JAR-FCL 1.125)

1. La solicitud de registro sera realizada por el propietario o persona responsable del Centro a la Autoridad del
Estado miembro de las JAA en &l que esté situado el mismo que entregara al aspirante un formulario de registro.

2. El formulario de solicitud para el registro contendrs la informacion requerida en el Apéndice 3 del JAR-FCL
1.125.

3. Después ge recibida la solicitud debidamente cumplimentada la Autaridad del Estade miembro de las JAA en'el
que esté siluado, registrara el Centro para realizar entrenamiento para PPL en dicho Estado, sin ningan
procadimiento de aprobacion formal, a discrecion de la Autoridad, a no ser gque tenga razén para dudar que la
instruccién pueda ser realizada con seguridad. La Auteridad informara al aspirante a estos efeclos.

4. Cualquier cambio en la informacién aporiada en el formulario serd comunicado a la Autoridad,
5. El Centro permaneceré registrado hasta que la Autoridad sea informada por su operador de gue cesa la

formacion para PPL, o la Autoridad compruebe que la Instruccion no se esta realizando con ia adecuada seguridad
y/o cumpliendo con el JAR-FCL. En cualguiera de estas situaciones el registro del Centro sera revocado.

Apéndice 3 al JARFCL 1.125

Contenide del formulario para el registro de Centros de formacién para PPL
(Ver JAR-FCL 1.115)

(Ver JAR-FCL 1.125)

a Nombre y direccion bajo el que opera el Centro, i.e. Club, Escuela, Grupo

b Nombre del propietario(s)

c Fecha en la que se prelende iniciar las operaciones

d Nombre, direccion, teléfono y calificaciones de 1os instructores de vuelo

e (i) Nombre y direccién del acrédromo desde el cual se realizaran las operaciones de instruccion, si
€5 Necesano

(i) Nombre del oparador del aerédromo

f Lista de aviones que se usaran, incluyendo cualquier elemento de instruccion sintética de vueto,
haciendo referencia a Clase de aviones, registro, propietario(s) registrado, categorias C o A (si es
aplicable)

a Tipo de ensefianza que se va a desarrollar el Centro:

Ensefianza tetrica para PPL{A)

Instruccion de vuelo para PPL(A)

Calificacion para vuelo nectutng

Habilitacién de clase avibn moncmotor de pistan y TMG
Otras {especificarlas) (ver JAR-FCL 1.017)

h Detalles de los seguros de las aeronaves

i Diga si su centro pretende operar a tiempo total o parcial

i Cualquier informacién adicional que pueda ser requerida por la Autoridad

¥ Declaracion del aspirante en la que haga constar que todo lo declarado da la (a) a la () anteriores
o8 correcto y que a formacion sera realizada de acuerdo con el JAR-FCL

Fecha

Firma

8LIFL
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Apéndice 1 al JAR-FCL 1.130 ¥ 1.135

Examen de conocimientos tedricos y prueba de pericia de vuelo para PPL(A)
(Ver JAR-FCL 1.130 y 1.135)

(\er apéndice 1 al JAR-FCL 1.125)

EXAMEN DE CONOCIMIENTOS TEQRICOS
1. Este examen se realizara por escrito y puede tener lugar en uno o varios dias a discrecion de la Autoridad y

comprendera nueve partes, tal como se indica abajo. Al menos se compondra de un total de 120 preguntas. El
tiempo no excedera del gue se indica a continuacion:

Materia Tiempg
Legislacion gérea y procedimientos ATC 0:45
Conocimiento general de la aeronave 0:30
Performance y planificacién de vuelo 1.00
Factores humanos 0:30
Meteorclogia 0:30
Navegacidn 1:00
Procedimientos operacignales 0:30
Principios de vuslo Q:45
Comunicacionas 0:30
Total 6:00

Adiscrecion de la Autoridad puede ser realizada separadamente una prueba practica de Comunicaciones en el
aula.

2. Lamayoria de las preguntas sera de respuesta multiple.

3. Los exémenes se realizarén en los idioma (s) considerados apropiados por la Autoridad. La Autoridad informara
a los aspirantes del idioma o idiomas en los que vaya a realizar los examenes.

4. La aptitud se alcanzard cuando el aspirante supere al menos el 75% de las cuestiones planteadas en cada
parte. Se tendran en cuenta solamente las respuestas correctas.

5. Sujeto a otras condiciones estabiecidas en el JAR-FCL, un aspirante sera declarado apto cuande habiendo
complétado los exdmenes tedricos para PPL{A) haya superado todas las partes en un periodo de 12 meses. La
aptitud en las conocimientos tedricos sera aceptada para la emisién de una licencia de piloto privado durante 24
meses desde la fecha en que superd los examenes.,

PRUEBA DE PERICIA

6. Ef aspirante a una prueba en vuelo para PPL{A) habré recibido instruccién en un avién de ia misma clasefipo
que el que va a ser usado para la prueba. Se permitira al aspirante escoger para realizar la prueba entre un avion
monomotor o Wn avidn multimotor, sujeto, en este caso, a los requisitos de experiencia del JAR-FCL 1.255 0 1.260,
de 70 horas de vuelo como piloto &l mando en estos aviones. Los aviones utilizados en las pruebas de pericia
curmplirdn los requisitos de los aviones de instruccidn (ver Apéndice 1 al JARFCL 1.125).

7. Las disposiciones administrativas para confirmar la preparacién del aspirante para realizas la prueba, incluida la
presentacion del registre de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

8. El aspirante debera superar 1as secciones 1 a 5 de Ia pruaba de pericia v la seccion 6, cuando se trate de
aviones multimotores. Si se falla cualquier item de una seccion, se faila loda 1a seccién. El fallo en mas de una
seéccion determinard la necesidad de que ! aspirante realice nuevamente la prueba entera. El aspirante que falle en
una sola seccidn debera repetir exclusivamente esa seccién. El fallo en aiguna seccion en la repeticidn de la
prueba, incluyendo aquellas sectiones que se habian superado previamente, requerira que el aspirante la repita
entera nuevamente. Todas las secciones de la prueba de pericia seran completadas en un periodo de seis meses.

8. Cualguier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccién. Los fallos que impidar! superar
todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion, tal cermo determine la Autoridad. No
existe limite en el ndmero de pruebas de pericia que se pueden intentar.

REALIZACION DEL TEST

10. La Autoridad proveera al FE de los elementos de seguridad necesarios para garantizar gue la prueba sa realiza
con toda seguridad.

11, El aspirante puede pretender abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al FE. En este caso
debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones que parecen
adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repelir el vuelo.

12. Cualguier maniobra o procedimiento de la prueba pedra ser repetido una vez por el aspirante. El FE puede
detener |a prueba en cualquier momento si considera que Ja demostracion de pericia en vuelo del aspirante requiere
una repeticion completa de la misma.

13. Se requerira al aspirante que vuele el avién desde la posicidn en la que se realizan las funciones de piloto al

mando y que reatice la prueba como si fugse el (nico miembro de |a tripulacion. La responsabilidad del vuelo sera
atribuida de acuerdo con las regiamentaciones nacionales.

14, Las rutas que se han de volar para |a prueba de navegacion seran escogidas por el FE. La ruta podra terminar
en el aerédrome de salida o en otro. E| aspirante sera responsable de la planificacion del vuelo y ge que todo el
equipo y documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La duracion de la seccion
de navegacion correspondiente a la prueba de pericia, tal como esta contenida en el Apéndice 2 det JAR-FCL
1.135, sera, como minimo, de 60 minutos y puaede ser volada coma prueba separada, previo acuerdo entre el
aspirante y el FE.

15. Ei aspiranie debera indicar al FE las pruebas y tareas que realiza, incluida la idertificacion de radioayudas. Las
listas de comprobacién seran realizadas de acuerdo con las listas autorizadas para el avion en el que se va a
realizar ta prueba. Durante la preparacion prevuelo para la prusba se requerira al aspirante que determine las
potencias y velocidades. Los datos de perfermance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados
por el aspirante de acuerdo con el Manua! de Qperaciones y el manual de vuelc del avion utilizada.

16. EI FE no tomara parte en la operacion del avién exorggto cuando sea necesaria su intervencion eninterés dela
seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro trafico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO
17. El aspirante demastrara su habilidad para:

- operar €l avién dentro de sus limites,

- realizar todas las maniobras con tranquilidad y cuidade;

- gjercer buen juicio y pilotaje

- aplicar los conocimientos aeronawticos; y

- mantener el control del avidn todo el tiempo, de tal manera que nunca esté seriamente en duda la
realizacion ccn éxito de un procedimientc o maniobra.

18. Los limites siguientes son una guia general. E1 FE debera tener en cuenta las condiciones de turbulencia y las
cualidades de manejo y performance del avidn utilizado.

Altura
vuelo normal +/- 150 pies
vuele con fallo simulado de motor +/- 200 pies
Rumboisintonizacion de radioayudas
vuelo normal +-10°
vuelo con fallo simulado de motor +f-15°

Velaaidad
despegue y aproximacion
en otros regimenes

+15/-5 nudos
+/- 15 nudos

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA

19. Los contenidos de 1a prueba de pericia en vuelo y las secciones establecidas en el Apéndice 2 at JAR-FCL
1.135 seran wilizados para la prueba de pericia destinada a la emisién de una PPL(A) en aviones menamolores ¥
multimotores. El formato para el formulario de la prueba de pericia puede ser determinado por la Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 1.135
Contenidoe de la prueba de pericia para 1a emisién de una PPL(A)
{Ver JAR-FCL 1.135)

SECCION 5
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esfa seccion puede ser combinada con las secciones 1 a 4

SECCION 1
OPERACIONES PREVUELQ Y SALIDA

El uso de listas de chequeo, pilotaje (control del avion por referencias extemas visuales, procedimienios
antifdeshielo, etc.), se aplicardn en todas las secciones

a Fallp simulado de motor después det despegue (SOLO MONOMCOTORES)
b *Aterrizaje forzoso simulade (SOLO MONOMOTORES)

¢ Aterrizaje de precaucion simulado (SOLO MONOMGTORES)

d Emergencias simuladas

a

Documentacién prevuelo y brieffing de meteorologia

Masa y centrado y calculo de performance

Inspeccion del avidn y mantenimiento menor

Encendido de motor y procedimientes después del encendido

] SECCION 6
VUELO ASIMETRICO SIMULADO Y ASPECTOS RELEVANTES PARA CLASE/TIPO

Rodaje procedimientos de aeradromo, procedimientos previos al despegue

Esfa seccion puede ser combinada conJas secciones Ta 8

Despegue y verificaciones después del despegue

e | a0 |

Procedimientos de salida del aerddromo

Fallo simulado de motor después del despegue (a ailitud de seguridad a no ser que se haga
en simuladar de vuelo)

Aproximacion asimétrica y motor al aire

Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RTF

Aproximacion asimétrica y aterrizaje con parada

Apagado ¥ reencendido de mator

SECCION 2
MANEJO GENERAL

—-lo[a]o || >

Reiacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientes RTF, pilotaje

Relacitn con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RTF

O |or|a

Vuelo recto y nivelado, con cambios de velocidad

Ascensa:

i. mejor razén de ascenso
ii. virgjes ascendiendo

iii. enderezamianto

Si es aplicable y a criterio del examinador de vuelo, cualquier item relevante para la
habilitacidn de claseftipo que incluya:

i. Sistemas del avion incluyendo mansjo y piloto automético

ii. Operacion del sistema de presurizacién

iii. Uso de los sistemas de deshiclo y antihielo

Preguntas oralgs

Virajes medios (30° de inclinacion)

Virajes cerrados {45° de inclinacién) (incluido el reconocimiento y recuperacion de barrenas)

Vuelo a velocidades criticamente bajas con y sin flaps

=N bl L =S

Pérdida:

i Pérdida simple, recuperacion con potencia

ii. Aproximacion a la pérdida descendiendo en viraje con angulo de 20° y configuracion de
aproximacion

jii. Aproximacion a la peérdida en configuracion de aterrizaje

Descensa:

i, Con y sin potencia

il. WVirajes descendiendo (virajes pronunciados planeando)
iii. Enderezamiento

SECCION 3
PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Plan de vuelo, navegacion a estima y leclura de mapas

Mantenimiento de altitud, rumbo y velocidad

Orientacion cumplimiente de tiempos ¥ revisién de ETAs, seguimiento del plan

Diversion a un aerddromo aiternativo {planificacion y puesta en practica)

Uso de las ayudas para la radionavegacion

Vuelo con instrumentos basicos (viraje de 1B0® en condiciones (MG simuladas)

U= had [ [N [0 =4 { ]

Gestion del vuelo (verificaciones, sistemas de combustible y deshielo del carburador, efc.) Relacion
con ATC - cumplimiento de instrucciones, procedimientos R/T

SECCION 4
PROCEDIMIENTOS DE LLEGADA Y ATERRIZAJE

Procedimienios de llegada al aerddromo

=2

*Aterrizaje de precisién (campos pequefios), viento cruzado si se dispone de condiciones
adecuadas

*Aterrizaie sin flaps

Aproximacién para aterrizar con potencia al ralenti (SCLO MONCMOTORES)

Motor al aire

Al aire desde baja altura

Relacian con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimienios RTF

Fm | oo

Actuaciones después del vuelo

*Alguno de estos items puede ser combinado a discrecidn del FE

08l
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SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Avién} - CPL(A)

JAR-FCL 1.140 Edad minima

El aspirante de una CPL{A) fendrd, como
minimo, 18 afos de edad.

JAR-FCL 1.145 Aptitud fisica

El aspirante de una CPL(A) seré fitular de un
certificado médico de clase 1 valido. Para ejercer las
atribuciones de CPL{A) sera titular de un certificado
médico de clase 1 vélido.

JAR-FCL 1.150 Atribuciones y condiciones

(a) Atrbuciones. Sujetas a cualguier otra
condicion especificada en los JAR, las atribuciones
del titular de una Licencia de Piloto Comercial de
avién son:

(1) ejercer todas las afribuciones del
titular de una licencia de PPL(A);

(2) actuar como pilotc al mando o
copilota de cualquier avion dedicado a
operaciones que no sean de transporte aéreo
comercial;

3) actuar como piloto al mando en
operaciones de transporte aéreo comercial en
cualquier avién certificado para un solo piloto;

(4) actuar como copiloto en transporte
aéreg comercial.

(b)Y Condiciones. El aspirante de una licencia
de CPL(A) que ha cumplido las condiciones
estableci¢as en JARFCL 1140, 1.146 y 1.155 a
1.170 habra satisfecho todos los requisitos para ka
emision de, al menos, una CPL(A) incluyendo Ia
habilitacién de claseftipo del avidn usado en la
prueba de pericia y, i esté incluido un curso y una
prueba para habilitacion de vuelo instrumental
realizada de acuerdo con el JAR-FCL 1 subparte E,
la  habilitacién para  wvuelo  instrumental
correspondiente.

JAR-FCL 1.155 Experiencia y acreditacion
(Ver JAR-FCL 1.050(a)(3)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.160 y
1.165(2)(1) & (3)).

(a) Cursos integrados

(1} Experfoncia. El aspirante a una CPL{A)
gue haya seguide y superado un curse integrado
de vuelo, realizara como pilota de aviones que
dispongan de un certificado [+ 1]
aeronavegabilidad emitido o aceptado por un
Estado miembro de las JAA, al menos 150 haras
de tiempo de vuelo.

(2) Para los detalles de !a acreditacion det
tiempo de vuelo requerido en {a){1) ver parrafo 4
del apéndice 1 al JARFCL. 1.160 y 1.165(a)(1),
parrafo 4 det apéndice 1 al JAR-FCL 1.160 ¥
1.1685(a)(2) o el parrafo 4 del apéndice 1 al JAR-
FCL 1.16Q y 1.165(a)(3)

({b) Cursos modulares.

(1 Experfencia. El aspirante a una
licencia de PC (A) que no se haya graduado en
un cursg integrado de vuelo, realizara como
piloto de aviones que dispongan de un certificado
de aeronavegabilidad emitido o aceptado por un
Estado miembro de las JAA, al menes 200 horas
de tiempo de vueio,

{2) Acreditacién. De las 200 horas de tiempo
de vuelo:

) 30 horas como piloto al manda
siendo titular de una PPL(H) en
helicopteres; o

(i} 100 horas como piloto al mando
siendo titular de una CPL(H) en
helicoptero; o

(iiiy 30 horas coma piloto al mando en
veleros o motoveleros.

{c} Tiempo de vuelo. El aspirantg habra completado
en aviones durante el curse integrado 150 horas de
tiempo de vuelo {ver también JAR-FCL %.050(a)(3})
y en el curso modular 200 horas de tiempo de vuelo,
gue incluyan al menos:

(4] 100 horas comao pileto al mando o
70 horas como pilotlo al mando si se han
realizado durante un cursc integrado de vuelo, de
acuerde con lo establecido en el apéndice 1 al
JAR-FCL 1.160 y 1.165(a)(1) a (3);

2) 20 horas de tiempo de vuelo de
travesia como piloto al mando, incluyendo un
vigje de al menos 540 km. (300 NM} durante el
cual se haran paradas completas en dos
aerbdromos distintos del aerédromo de salida, y

{3y 10 horas de tiempo de instruccion
de instrumentos, de las cuales no mas de 5
pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra,
¥

4 5 haras de vuelo noctume tal come
se establece en el JAR-FCL 1.165(b).

JAR-FCL 1,160 Conocimientos tedricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.160 y
1.185(a)(1) a (4)).

(a}) Cursc. Un aspirante a CPL(A) habra
recibida instruccidn tedrica en un curse aprobado, en
una FTO aprobada, o en una ocrganizacién
especializada en instruccion tedrica. El curso seria
cambinado con las ensefianzas de vuelo tai como se
establece en el JAR-FCL 1.165.

(b} Exdmenes. Un aspirante a CPL{A) habré
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a
las atribuciones que otorgadas al titular de una
CPL(A) y cumplird los requisilos establecidos en el
JAR-FCL Subparte J

{¢) Un aspirante que ha seguido un cursc
integrado de vuelo demostrara, al menos, €l nivel de
conecimientos requeride en tal curso, como se
prt}a;;une Apéndice 1 del JAR-FCL 1.160y 1.165(a)(1}
a(3).

JAR-FCL 1.165 instruccion en vuelo
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.160 y
1.165(a)(1) a (4))

(a} Curso.

Un aspirante a una CPL{A) habra completado un
curse aprobade de instruccion en vuelo, integrado o
modular, en aviones que dispongan de un cerbficado
de aeronavegabilidad emitido o aceptado por un
Estade miembro de las JAA, en una organizacidn
aprobada de ensefianza de vuelo. El curse deberia
ser combinado con el curso de ensefianza tearica.

Para los detalles de los cursos aprobados, vease o
siguiente:

{1} Curso integrado ATP(A) - Apéndice 1 del JAR-
FCL 1.160y 1.1658(a}1});,

(2) Curso integrado CPL{AMR - Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.160 y 1.165(a)(2);

(3) Cursg integrado de CPL(A) - Apéndice 1 del
JAR-FCL 1.160 y 1.165(2)(3)); ¥

(4} Curso modular de CPL{A) - Apéndice 1 al JAR-
FCL 1.180 y 1.165(A)(4).

(b) Califficacion para wvuefo noctumo. Si las
atribuciones de la licencia se van a ejercer por la
noche, se realizaran por la noche al menos 5 horas
adicionales de tiempo de vuelo en aviones, que
comprendan 3 horas de instruccién en doble mando
y al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5
despegues solo a bordo y § aterrizajes solo a bordo
hasta [a parada total.

JAR-FCL 1.170 Pericia
{Ver Apeéndices 1y 2 al JAR-FCL 1.170)
(Ver apéndicé 1 al JAR-FCL 1.160 y
1.165(a)(1) a (4))

Un aspirante a CPL(A) demostrara habilidad para
realizar, como piloto al mando de un avién, los
procedimientos adecuados y maniobras descritos en
el Apendice 1y 2 del JAR-FCL 1.170, con un grada
de competencia apropiade a ias atribuciones
ctorgadas a un titular de una CPL(A). E! aspirante
realizara la prugba de pericia requerida en las partes
relevantes del Apéndice 1 al JAR-FCL 1,180y 1.185
(@)(1) a {4).
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Apéndice 1 del JAR-FCL 1.160 Y 1.165({a)(1)
Curso integrado ATP(A)

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.185 ¥ 1.170)
(Ver Apéndice 1y 2 det JAR-FCL 1.170)
{Ver apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.210)

1 El objetive del curso integrado ATP{A} es entrenar pilolos para el nivel de pericia necesario para hacerios
E:alfl_a(%e)?l ge operar, come copiloto, aviones multipiloto, multimofores, en transporte aéreo comercial y obtener fa

2 Elaspirante que desea seguir un cursa integrado ATP(A). bajo la supervision del jefe de ensefianza de una FTO
iap[r__ql%ada. completara todas las etapas de formacion en un curso aprobado continuo de ensefianza establecido por
a .

3 Elecurso durara entre 12y 36 meses. Se pueden establecer acuerdos especiales con la Autoridad para extender
el curso méas de 36 meases, cuando se desarrolle por ka FTQ instruccidn de vuelo o ensefianza en tiera adicional.

4 El aspirante puede ser admitido a la formacién, ya como alumno ab initio, ya coma fitular de una PPL{A) emitida
de acuerdo con el Anexo 1 de OACH Un alumno ab inifio cumplird como alumno piloto Ios requisitos dei JAR-FCL
subparte B. En el caso de un alumno PPL(A), pueden acreditarse el 50% de las horas voladas en avidn por el
alumno antes de! curso, para el requisito de instruccidn en vuelo (JAR-FCL 1.165(a)(1}, parrafo 13), hasla un credito
de 40 horas de experiencia de vuelo, o 45 horas, si se ha obtenido la calificacion de vueio nocturno en avién, de ias
que, hasta 20 horas, pueden ser de instruccion en doble mando. Este crédito de horas voladas se hard a discrecion
de ia FTO y se anctara en el registro de ensefianza del aspirante. En &l caso de un alumno piloto gue no es titular
de una licencia de piloto la FTQ puede establecer determinados ejercicios en doble mando (ver AMC FCL 1,180y
1.165(a)(1), fase 2 y 3) para ser volados en un helicoptero o en un TMG hasta un maximo de 20 horas, con la
aprobacion de la Autoridad.

5 Unaspirante que suspende o es incapaz de completar el curso ATP(A) entero, puede solicitar a la Autoridad el
examen de conocimientos tedricos y 1a prueba de pericia para una licencia menar y, si es aplicable, una habilitacién
de instrumentos.

6 Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de ensefianza, solicitara a la Autoridad
una valoracion formal de as horas de ensefianza requeridas por la otra FTO.

7 La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, i aspirante tiene suficientes conocimientios de
matematicas y fisica e inglés para facilitar la comprension de los conocimientos tedricos cantenidos en el curso. Ef
nivel de inglés serd el requerido en el apéndice 1 del JAR-FCL 1.200.
8  El curso comprendera:

(a) conocimientos tedricos al nivel de ATP(A);

(b) instruccion de vuelo visual e instrumental; y

{c) instruccion en MCC para |a operacion de aviones multipiioto.
9 Con ia superacién de los examenes de conocimientos tedricos del parrafo 12 y de ia prueba de pericia del
parrafo 14, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emisién de una CPL{A),
incluyende la habilitacién de tipo o clase del avién ulilizade en la prueba y la habiliacion de instrumentos en
muktimaotor{A).
CONOCIMIENTOS TESRICOS
10 El programa de conocimientos tedricos se determinara por la Autoridad. Un curso aprobado ATP{A)
comprendera al menos 750 horas de ensefianza (1 hora =60 minutos de ensefianza) que pueden incluir frabajo en
el aula, video interactivo, presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual, ensefianza basada en
computadora y otros medios aprobades por la Autoridad, en proporciones adecuadas.

Las 750 horas de ensefianza se dividiran de tal manera que cada materia disponga de un minimo de:

Materia horas
Legistacion aérea 40
Conocimiento general de las aeronaves 80
Performance y planificacidn de vuelo €0
Factores humanos 50
Meteoralogia 60
Navegacion 150
Procedimientos operacicnales 20
Principios de vuelo 30
Comunicaciones 30

Pueden ser acordadas, entre la Autoridad y la FTO, ofras subdivisiones de las horas.

11. El cursa MCC comprendera al menos 25 horas de ensefianza de conocimientos tedricos y ejercicios.

Examen de conocimientos tedticos

12 El aspirante dernostrara un nivel ge conaocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una ATPL(A) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL 1 (aviones) subparie J.

INSTRUCCION DE VUELD

13 Lainstruccién de vuelo, sin incluir la instruccion para la habilitacion de tipo, comprendera un total de, al menos,
185 horas, incluyendo todas los tests de progreso, de las que hasta 55 horas del curso entero pueden ser de
tiempo de instrumentos en tierra. Dentro del total de las 195 horas, ej aspirante realizara al menos:

{a) 85 horas de nstruccion en doble mando de las que hasta 55 pueden ser de instrumentos en tierra;

{b) 100 horas como piloto al mando inciuyendo 50 horas de vuele VFR y 50 horas de tiempo de vuelo
instrumental como SPIC {este tiempo se acreditara como tiempo de piloto al mando, a no ser que el instructor haya
imluide o controlado cualquier parte del vuelo. La reflexién después del vuelo en tierra hecha por el instructor ho
afectara a la acreditacién del tiempo de piloto al mando);

(c) 50 horas de vuelo de travesia como pilolo al mando, incluyendo un vuelo de travesia VPR que totalice, el
manos, 540 km. (300 nm), en el curso del cual se haran des paradas completas en dos aerddromos diferentes del
aer6dromo de partida;

(d) se realizaran 5 horas de tiempo de vuelo en aviones, por la noche, que comprendan 3 horas de instruccion
en doble mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 despegues vy aterrizajes, solo a bordo,
con parada total; v

(e) 115 horas de vuelo instrumental que comprendan:

(i) 50 horas de instruccion de vuelo instrumental, de las que 25 pueden ser tiempo de instrumentos en
tierra, en un FNPT I, 0 40 horas sl todo el tiempo de instrumentos en tierra se realiza en un FNPT [ o
simulador de vuelo;

(i) 50 horas como SPIC; y

(iiy 15 horas de MCC, para las cuales se pueds usar un FNPT Il o simulador de vueio.

PRUEBA DE PERICIA

14 Al completar Ja instruccién en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia en vuele de CPL(A) en
un avién menomotor o multimotar de acuerdo con el apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.170y la prueba de pericia para
una habilitacién de vuelo instrumentat en avidon multimotor, de acuerdo con el apéndice 1y 2 del JAR-FCL1.210y
cualquier otra prueba requesida por el JAR-FCL 1.282i{c}.

Z8.LF%1L

e G| Sale

€00¢

06 "wnu 309



Apéndice 1 del JAR-FCL 1.160 Y 1.165(a)(2}
Curso integrado CPL{ANIR

Ver JAR-FCL 1,160, 1.165 y 1.170)
(Ver Apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.170)
(Ver apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.210)

1 El objetivo del curso integrado CPL(A} & IR(A) es entrenar piiotes para el nivel de pericia necesario pata operar
aviones monomoteses o muftimetores para un solo piloto, en transporte aéreo comercial y obtener la CPL{AVIR.

2 Flaspirante que desea seguir un curso integrado CPL{A)IR, bajo ia supanision del jefe de ensefianza de una
FTO aprobada, completara todas las etapas de formacién en un curse aprobado continuo de ensefianza establecido
por la FTO.

3  El curso durard entre 9 y 30 meses.

4 Elaspirante puede ser admitido a la formacian, ya como alumno ab initio, ya como titular de una PPL(A) emitida
de acuerdo con el Anexa 1 de OACI. Un alumno ab initio cumplird como alumno piloto los requisitos del JAR-FCL
subparte B. En el case de un alumno PPL{A), pueden acreditarse el 50% de |as horas voladas en avion por el
alurmno antes del curso, para el requisite de instruccion en vuelo (JAR-FCL 1.165(a)(1), parrafo 13}, hasta un crédito
de 40 horas de experiencia de vuelo, 0 45 horas, si se ha obtenido ta cakificacian de vuelo nocturno en avidn, de las
que, hasta 20 horas, pueden ser de instruccion en doble mande. Este crédito de horas voladas se hara a discrecion
de la FTQ y se anotara en el registre de ensefianza del aspirante. En el caso de un alumnao piloto que no es titular
de una licencia de piloto la FTO puede establecer determinados ejercicics en doble mando (ver AMC FCL 1.160 y
1.165(a)(1), fase 2 y 3) para ser volados en un helicoptero o en un TMG hasta un maximo de 20 horas, con la
aprobacion de la Autoridad.

5 Unaspirante que suspende o es incapaz de completar el curso CPL{AYIR entero, puede solicitar a la Autoridad
el examen de conocimientos tedricos y la prueba de pericia para una licencia menor y, si es aplicable, una
habilitacidn de instrumentos.

8 Cuatquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de ensefianza, solicitara a ia Autoridad
una valoracion formal de las horas de ensefianza requeridas par la otra FTO.

7 La FTO garantizara que, anies de ser admitido al curso, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
mateméticas y fisica e inglés para facilitar Ia comprension de los conocimientos tedricos contenidos en el cursa. El
nivel de inglés sera el requerido en el apéndice 1 del JAR-FCL 1.200.

8 Elcurso comprendera:

{a) conocimientos tedrices al nivel de CPL(AJ e IR; ¥

{b} instruccion de vuelo visual e instrumental; v
9 Con la superacion de ios examenes de conocimientos tediicos del parrafo 11 y de la prueba de pericia del
parrafo 13, se cumpliran los requisitos de conocimientos teéricos y pericia para la emision de una CPL{A),
incluyendo la habilitacién de tipo o clase del avion utilizado en la prueba y la habilitacion de instrumentes en
muliimotor{A).
CONOCIMIENTOS TEQRICOS

10 El programa de conocimientos tedricos se determinard por la Autoridad. Un curso aprobado CPLAYIR
comprendera al menos 500 horas de ensefianza que pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo,
presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual, ensefianza basada en computadora y otras medios
aprobados por la Autoridad, en proporciones adecuadas.

Las 500 horas de ensefianza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) se dividiran de tal manera que cada materia
disponga de un minimo de:

Materia horas
Legislacion aérea 30
Conocimiento general de las aeronaves 50
Performance y planificacion de vuelo 80
Factores humanos 15
Meteoralogia 40
Navegacion 100
Procedimientos operacionales 10
Principios de vuelo 25
Comunicaciones 30

Pueden ser acordadas, entre la Autoridad v 1a FTO, otras subdivisiones de las horas.
Examen de conccimientos tedricos

11 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del fitular de una CPL(A) y de
una habilitacion de vuele instrumental de acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELD

12 Lainstruccion dewuelo, sinincluir la instruccion para la habilitacion de tipo, comprender un total de, al menos,

180 horas, incluyendo todos los tests de progreso, de las que 40 horas del curso entero pueden ser de tiempo de
instrumentos en tierra. Dentro del total de las 180 horas, el aspirante realizard al menos:

(a) 80 horas de instruccién en doble mando de las que 40 pueden ser de instrurnentos en tierra;

{b) 100 horas como piloto al mando incluyendo 50 horas de vuelo VFR y 50 horas tiempo de vueio instlrum_ental
como SPIC (este liempo se acreditara como tiempe de piloto al mando, a no ser que &l instructor haya influido o
controlaga cualquier parte de! vuelo. La reflexion después del vuelo en tierra hecha por el instructar no afectara ala
acreditacion del tiempo de piioto ai mando);

(¢) 50 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluyendo un vuelo de travesia VFR que totalice, el
manas, 540 km. (300 nm), en &l curso del cual se harén dos paradas completas en dos aerodromos diferentes del
aerédromo de partida;

{d) se reaiizaran 5 horas de tiempo de vuelo en aviones, por la noche, gue comprendan 3 horas de instruccion
en doble mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 despegues y aterrizajes, solo a bordo,
con parada total; y

(e) 100 horas de vuelo instrumentat que comprendan:

(i) 50 haras de instruccion de vuelo instrumental, de las que 25 pueden ser tiempo de instrumentos en

tigrra, en un FNPT I, o 40 horas si todo el iempo de instrumentos en tierra se realiza en un FNPT il o
simulador de vuelo;

{ity 50 horas como SFIC.
PRUEBA DE PERICIA
13 Al completar la instruccion en vuelo requerida, el aspirante realizard 1a prueba de pericia de CPL(A) enun avion
moncmotor o multimotor de acuerde con el apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 1.170 y la prueba de pericia para una

habilitacion de vuelto instrumental en avién multimotor, de acuendo con el apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.210 ¥
cualquier otra prueba requerida por el JAR-FCL 1.262(c).
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Apéndice 1 del JAR-FCL 1.160 ¥ 1.165{al{3}
Curso integrado CPL(A)

{Ver JAR-FCL 1.18D, 1.165 y 1.170)
{Ver Apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 1.170)

1 El objetivo del curso integrado CPL{A) es entrenar pilotos para el nivel de pericia necesario para obtener la
CPL(A), ¥ cualquier entrenamiento que el aspirante quiera recibir para realizar trabajos aéreos, excluyendc
entrenamienta para instructor de vuelo e instruccion para habilitacion de instrumentos.

2 Etaspirante que desea seguir un curso integrado CPL{A), bajo la supemvision del jefe de ensefianza de una FTO
aprobada, completara todas las etapas de formacion en un curso aprobado continue de ensefianza establecido por
la FTC.

3 El curso durara entre 8 y 24 meses.,

4  Elaspirante puede ser admitido a la formacion, ya como alumne ab initio, ya como titular de una PPL(A) emitida
de acuerde con el Anexo 1 de CACI. Un alumno ab initio cumplira como alumno pilota los requisitos del JAR-FCL
subparte B. En el caso de un alumno PPL(A), pueden acreditarse ef 50% de las horas voladas en avidn por el
alumno antes del curso, para el requisito de instruccién en vueto (JAR-FCL 1.165(a)(1), parrafo 13), hasta un crédito
de 40 horas de experiencia de vuelo, o 45 horas, si se ha obtenido la calificacion de vuelo nocturno en avidn, de las
que, hasta 20 horas, pueden ser de instruccién en doble manda. Este crédito de horas voladas se hard a discrecion
de la FTO y se anctara en el registro de ensefianza del aspirante. En el caso de un alumno piloto que no es titular
de una licencia de piloto la FTO puede esiablecer determinados ejercicios en doble mando (ver AMC FCL 1 160 y
1.185(a)(1), fase 2 y 3) para ser volados en un helicoptero © en un TMG hasta un maximo de 20 horas, con la
aprobacién de la Autoridad.

5 Un aspirante que suspende o es incapaz de completar el curso CPL{A) entero, puede solicitar a la Autoridad €l
examen de canocimientos tedricos y la prueba de pericia para una licencia menor.

6 Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de ensefianza, sclicitara a la Autoridad
una valoracion formal de las horas de ensefianza requeridas por la otra FTO.

7 La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curse, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
matemdaticas y fisica para facililar la comprensién de los conocimientos tedricos contenidos en el curso.

8 HEicurso comprendera:

(a) cenocimientos tedricos al nivel de CPL{A); v

{b) instruccién de vuelp visual e instrumental.
9  Con la superacion de los examenes de conocimientos tedricos del parrafo 11 ¥ de la prueba de pericia del
parrafo 13, se cumpliran !os requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una CPL(A),
incluyendo la habilitacidn de tipo o clase del avidn utilizado en la prueba y 1a habilitacién de instrumentos en
multimotor.
CONCCIMIENTOS TEORIGOS

10 El programa de conocimientos tebricos se determinara por la Autoridad. Un curso aprobado CPL(A}
comprendera al menas 300 horas de ensefianza (1 hora = 60 minutos de ensefanza) {o 200 horas si el aspirante es
titular de una PPL) que pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo presentaciones con diapositivas/cintas,
aprendizaje individual, enseftanza basada en computadora y otros medios aprobados por la Autoridad, en
proporciones adecuadas.

Examen de conocimientos tedricos

11 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una CPL(A) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO
12 Lainstruccion de vuelo, sin incluir ia instruccitn para |a habilitacion de tipo, comprendera un total de, al menos,
150 horas, incluyenda todos los tests de progreso, de las que 5 horas del curso entero pueden ser de tiempo de
instrumenios en tierra. Dentro del total de las 150 horas, el aspirante realizara al menos:

{a) 80 horas de instruccion en doble mando de las que 5 pueden ser de instrumentos en tiefra;

{b) 70 horas como piloto al mando.

fe} 20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando, induyenda un vueelo de travesia VFR que totalice, el
manos, 540 km. (300 nm), en el curso del cual se haran dos paradas completas en dos aerédromos diferentes del
aerodromo de partida;

(d) se realizaran 5 horas de tiempo de vuelo en aviones, por la noche, que comprendan 3 horas de instruccion
en doble mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y b despegues y aterrizajes, solo a bordo,
con parada total; y

(e} 10 horas de vuelp instrumental, de las gue 5 pueden ser de tiempo de instrumentos en tierraenun FNPT i
Il o simulador de vuelo.

(f} 5 horas se realizaran en un avion certificado para el transporte de al menos cuatro personas y que tenga

paso variable de hélice y tren retractil.
PRUEBA DE PERICIA

13 Al completar la instruccién en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia de CPL(A) enun avion

monemotor o muliimotor de acuerdo con €] apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1,170,

r8L7L
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Apéndice 1 del JAR-FCL 1.160 Y 1.165(a){4)
Curso modular CPL{A)

(Ver JAR-FCL 1.160, 1.185 y 1.170)
{Ver Apéndice 1y 2 del JAR-FCL 1.170)

1 El cbietivo del curse modular CPL{A) es entrenar a titulares de una PPL{A) para el nivel de pericia necesaric
para obtener la CPL(A).

2 (a}Antes de comenzar et curso modular CPL{A), el aspirante serd titular de una PPL{A) emitida de acuerda con
ei Anexn 1 de OACI;

(b) Antes de comenzar la instruccion en vuelo el aspirante:
(i) habra realizado 150 horas de vuelo como piloto; y

(i) habra cumplido lo establecido en el JAR-FCL 1.225 y 1.240 si se va a utilizar un avion multimotor en 1a
prueba de pericia.

3 FEl aspirante que desea seguir un curse modular CPL(A), bajo fa supervision deljefe de ensefianza de una FTC
aprobada, completara todas las etapas de formacién en un curso aprobado continuo de ensefianza establecido por
la FTO. La ensehanza de conocimientos tedricos puede ser dada en una organizacion aprobada para realizar
cursos de ensefianza tedrica, de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL 1.055 en lo que corresponda solo a la
ensefianza de conocimientos tedricos, en cuyo caso el Jefe de ensefianza de esa organizacion supervisaia esta
parte del curso.

4 El curso de ensefianza tedrica se realizard en 18 meses. La instruccion en vuelo y ia prueba de pericia se
realizaté dentro del plazo de validez del aprobado en los examenes tedricos, de acuerdo con el JAR-FCL 1.495.

5 La FTO garantizarg que, antes de ser admilido al curso, el aspitante tiene suficientes conodimientos de
matematicas y fisica para faciitar la comprensian de los conocimientos tedricos contenidos en el curso.

6 El curso comprendera:
(@) conocimientos tedricos al nivel de CPLA), ¥
(b) instruceidn de vuele visual e instrumentat.

7 Conla superacian de los examenes de conecimientos tedricos del parrafo 8 y de la prueba de pericia del pamafo
13, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emisién de una CPL{A), incluyendo la
habilitacién de tipo © clase del avién utilizado en la prueba.

CONDCIMIENTOS TEORICOS

8 Elprograma de conocimientos tedricos para CPL{A) se determinara por la Autoridad. Un curso aprobado CPLIA)
cormprendera al menos 200 horas de ensefianza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) que pueden incluir trabajo en
el aula, video interactivo presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual, ensefianza basada en
computadora y ofros medios aprobados por la Autoridad, en proporciones adecuadas. Los cursos aprobados de
aprendizaje a distancia {correspondencia) pueden ser ofrecidos como parte del curso, a discrecion de la Autoridad.

Examen de conocimientos tedricos

9  El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una CPL(A) de
acuerdo con los requisitos del JARFCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO

10 Los aspirantes sin habilitacién de vuelo instrumental realizaran, al menos, 25 horas de vuelo de instruccidn n
doble mando, que incluyan 10 haras de inatruccién de veelo instrumental de |as que, hasta 5, pueden ser de tiempo
de instrumentos en tierra en un FNPT | o |l o simulador de vuelo. A los aspiranies titulares de una IR(A) vélida se le
acreditara la totalidad del tiempo de instruccion instrumental en doble mande. A fos aspirantes titulares de una IR
{H) valida puede acredilérsele hasta § horas de tiempo de instruccion de vuelo instrumental en doble mando, en
cuyo caso & menos 5 horas de instruecidn de vuelo instrumental en doble mando seran en avion.

11 {a} Los aspirantes con una habilitacién valida de vuelo instrumenial realizaran, al menos, 16 horas de vuelo de
instruccion en doble mando.

(b} Los aspirantes sin calificacion de vuelo nocturno en avion realizaran adicionalmente al menos 5 horas de
instruccion de vuelo por la noche (ver JAR-FCL 1.125{c).

12 Al menos cinco horas de instruccién de vuelo seran realizadas en aviones certificados para et transporte de, al
menos, cuatro personas y tendran hélice de paso variable y tren de aterrizaje retractil.

PRUEBA DE PERICIA

13 Al completar la instruccién en vuelo requerida y los requisitos de experiencia correspondientes, el aspirante
realizara la prueba de pericia de CPL(A) en un avidbn menomotor o multimotor de acuerdo con el apéndice 1y 2 del
JAR-FCL 1.170.

Apéndice 1 al JAR-FCL 1170
Prueba de pericia de vuelo para la emisién de una CPL(A)

(Ver JAR-FCL 1.170)
{Ver apéndice 2 del JAR-FCL 1.170)

1. Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para CPL(A) habra completade satisfactoriamente toda la
formacion requerida, incluida instruccion en un avidn de la misma claseftipo que el que va a ser usado para la
prueba. Se permilira al aspirante escoger para realizar la prueba entre un avion monomotor & un avién multimotor,
sujeto en este caso a los requisitos de experiencia del JAR-FCL 1.255 o 1.260 de 70 horas de vuelo come piloto al
mando de aviones. El avién utilizado en la prueba de pericia cumplira los requisitos de los aviones de instruccion
establecidos en el Apéndice 1 del JAR-FCL 1.055 y estaran cerlificados para transportar, como minimo, cuatro
personas, dispondran de paso variable de hélice y tren de aterrizaje retractil.

2. Las disposiciones administrativas para confirmar la adecuacién del aspirante para realizar la prueba, incluida la
presentacion del registro de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

3. El aspirante debera superar las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia, y la seccién 6 cuando se utilicen
aviones multimotores. Si se falla cualquier elemento de una seccidn, se falla la seccion E! fallo en mas de una
seccion determinara la necesidad de que el aspirante realice nuevamente ia prueba entera. £l aspirante que falle en
una sola seccion deberd repefir exclusivamente esa seccion. E! fallo en alguna seccién en la repeticién de ia
prueba, incluyendo aquellas secciones que se habian superado previamente, requerta que el aspirante repita ia
prueba entera nuevamente. Todas las secciones de la prueba de pericia de vuelo deberan ser completadas en un
periodo de seis meses.

4. Cualquier fallo en la prueba de pericia puede requerir mas instruccion. Los fallos que impidan superar todas fas
secciones de ia prueba en dos intentos requeriran mas instruccion tal como la determine la Autoridad. No existe
limite en el nimero de pruebas de pericia de vuelo que se pueden intentar.

REALIZACION DE LA PRUEBA

5. La Autoridad proveera al FE de los elementos de seguridad necesarios para asegurar que la prueba se realiza
con toda seguridad.

6. El aspirante puede elegir el abandonar a prueba por razones que no parecen adecuadas al FE, en este caso
debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones que parecen
adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetr el vuelo.,

7. A discrecion del FE, podra ser repetida una vez por el aspirante cualquier maniobra o procedimiento de la
prueba. El FE puede detener la prueba en cualquier momento si considera la que la demostracian de pericia del
aspiranie requierg una repeticion completa de la misma.

8. Se requerira al aspirante que vuele el avion desde la posicion en la que se realizan las funciones de piloto al
mando y que realice ta prueba como si fuese el (inico miembro de la tripulacion. La responsabilidad del vuelo sera
atribuida de acuerdo con las reglamentaciones nacionales.

9. Las rutas que se han de volar para la prueba de navegacion seran escogidas por ef FE y el destino serd un
aerddrome controlado. La ruta podra terminar en el aerddromo de salida o en otro. El aspirante sera responsable de
ia planificacién del vueio y de gue tode el equipo y documentacién necesarios para la realizacion de! mismo se
encuentra a bordo. La duracién de! vuelo serd como minime de 90 minutos.

10. El aspirante debera indicar &l FE las verificaciones y tareas reatizadas, incluida la identificacion de radioayudas.
Las listas de comprabacién serdn realizadas de acuerdo con las listas autorizadas para el avibn en el que sevaa
realizar la prueba. La seleccidén de potencias y velocidades ser4 acordada con el FE antes del comienzo de la
prueba y normalmente deberan ser aguellas que estan propuestas en el manual de operaciones o de vuelo
correspondientes al avion,

11. EI FE no tomaré parte en la operacion del avion exceplo cuando sea necesaria su intervescion eninterés de la
seguridad o para evilar un retraso inaceptable a otro trafico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELC
12. El aspirante demostrara su habilidad para:

- operar €l avicn dentro de sus limites;

- completar todas las maniobras con tranquilidad y cuidado;

- ejercer buen juicio y pilotaje

- aplicar los conocimientos aeronauticos; y

- mantener el control det avién todo el tiempo de tal manera que la realizacién con éxite de un
procedimiento o maniobra nunca esté seriamente en duda.

13. Los limites siguientes son una guia general. El FE debera tener en cuenta las condiciones de turbulencia y las
cualidades de manejo y performance del avién utilizado.

Altura
vuelo normal +/- 100 pies
vuelo con fallo simulado de motor +/- 150 pies
Sintonizacion de radioayudas +/- 5°
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Rumbao

vuelo nommal +/-10°

vueio con fallo simulado de motor +/-15°
Velocidad

despegue y aproximacion +/-5 nudos

en olros regimenes +/- 10 nudos

CONTENIDC DE LA PRUEBA DE PERICIA

14. Para la prueba de pericia serdn utilizados los contenidos de la prueba de pericia y las secciones establecidas
en el Apéndice 2 del JAR-FCL 1.170. Ef formato del formulario de la prueba de pericia de vuefo puede ser
determinado por la Autoridad. Los items de l& seccion 2 pamafos ¢ y e, y la totalidad de las secciones 5y € pueden
ser realizadas en un FNPT il o en un simulador de vuelo.

Apéndice 2 al JAR-FCL1.170
Contenido de ia prueba de pericia para la emision de una CPL{A)
{Ver JAR-FCL 1.170}

SECCION 1
OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

El uso de las listas de verificacion, pitotaje (control del avién por referencia visual extema, procedimientos
anli/deshielo, etc.) se aplicaran en todas las secciones

a

Prevuelo incluyendo; documentacion, determinacién de masa y centrado, informes meteorologicos

Inspeccién del avion y mantenimiento menor

Rodaje v despegue

Consideracicn de performance y compensacion

Operacion en el circuito de trafico y en el aerddromo

Procedimientos de salida, calaje de altimetro, evitar colisiones {mirada fuera)

w]l ol a0

Relacidn con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 2
MANEJO GENERAL

Control del avidn por referencia visual externa

Vuelo a velocidades criticamente bajas incluide vuelo recto y nivelado, ascenso, descenso, mirada
fuera

Virajes, incluyendo virajes en configuracidn de atemizaje, virajes pronunciados de 45°

Vuelo a velocidades criticamenie altas, incluide el reconccimients ¥ recuperacion de barrenas

Vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:

i. nivel de vuelo, configuracion de crucero, control de rumbo, altitud y velocidad indicada
ii, virajes de 10°a 30° de inclinacién, ascendiendo y descendiendo

ii. recuperacién de actitudes inusuales,

iv. panel limitado

Retacion con ATC y cumplimienio de insirucciones, procedimientos R1T

SECCION 3
PROCEDIMIENTOS EN RUTA

[

Cantrol del avién por referencia visual externa, incluida configuracién de crucerc, consideraciones
de alcance/autonomia

Orientacién, lectura de mapes

Control de altitud, velocidad, rumbo, vigilancia

Calaje de allimetro. Relacion con ATC y curnplimiento de instrucciones, procedimientos RT

ole|o]o

Revisién del progreso del vuelo, anotaciones, uso de combuslible, determinacién de errores de
localizacién y restablecimiento de lo correcto

—-

Observacitn de las condiciones meteoroldgicas, evaluacion de las tendencias, diversion de lo
planificado

Localizacion, posicionamiento {NDB, VOR) identificacion de ayudas. Realizacion de fa diversion def
plan de vueio para ir al aerodromo alternativo.

SECCION 4
PROCEDIMIENTQS DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE

Procedimientos de llegada, calaje de altimetro, verificaciones, vigilancia exterior

Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

‘Metor al aire' a baja altura

Aterrizaje normal. Aterrizaje con viento cruzado_{si existen condiciones adecuadas) |

Aterrizaje en campo peqguefio

Aproximacion y aterrizaje con petencia al ralenti {solo en monomotar)

Aterrizaje sin flaps

| h|o|lojo| oo

Actuaciones después del vuelo

08/F%1L
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SECCION §
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esta seccién puede ser combinada con las secviones 1a 4

a Falio simuiado del motor después del despegue (a altura de seguridad), manejo def fuego
b Fallos en los equipos:
Salida alternativa del tren de alerrizaie, fallos eléctricos v de frenos
c Aterrizaje forzoso {simulado)
d

Relacidn con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION § (cuando sea aplicable)
VUELOQ ASIMETRICO SIMULADO

Esta seccign sera combinada con fas seccionas 1a 5.

Fallo simulade del motor durante el despegue y aproximacion (a aftitud de seguridad a no ser que
se realice en un simulador de vuelo)

Aproximacidn asimétrica y ‘motor y al aire’

Aproximacion asimétrica y alerizaje completo

Apagedo y reencendido del motor

Relacién con ATC, cumplimienio de instrucciones, procedimientos RT

Q|| 0| T

Segun indique el examinador de vuelo, cualquier item relevante de la prueba de pericia para
habilitacion de clasefipo, que incluya:

i, Sistemas del avion, incluyendo manejo del piloto automatico

il. Operacién del sistema de presurizacion

iii. Uso del sistema de deshielo y antihielo

Fragunias

SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL {Avién) - {R(A)

JAR-FCL 1.174 Aptitud psicofisica

El aspirante a una |R(A) estara médicamente apto de
acuerdo con JAR-FCL 3.355(b)

JAR-FCL 1.175 Circunstancias en las que se
requiere una IR{A)

{a} Eliitular de una licencia de pHoto {A) no actuara
como pilcto de un avion bajo las reglas del vuelo
instrumental (IFR), excepto como pilota sometido a
una prueba de pericia en vuelo o recibiendo
instruccion en doble mando, a no ser que esté en
posesidn gde una habilitacién de vuelo instrumental
{IR{A}) adecuada a la categorla de aseronave y
emitida de acuerdo con el JAR-FCL.

(v) Enlos Estados miembros de las JAA enlos que
la legistacion requiere el vuelo de scuerde con IFR
en circunsiancias especificas (por eje. de noche), los
titulares de una licencia de piloto podran volar en IFR
siempre y cuando sean titulares, al menos, de una
calificacién apropiada a las circunstancias, espacic
aéreq y condiciones de vuelo en los cuales se vaya a
realizar el vuelo. Las calficaciones nacionales que
permitan a los pilotos volar de acuerdo con IFR,
distintas de en VMC, sin que el fitular tenga una
IR({A) valida, estaran restringidas al uso en el espacio
aére0 del Estado que emite la licencia
exclusivamente.

JAR-FCL 1.180 Atribuciones y condiciones
(@} Atribuciones

{1) Con sujecion a las limitaciones de la habilitacion
impuestas por €l uso de otro piloto actuando como
copileto {restriccién multipiloto) durante la prueba de
pericia, tal como se establece en los apéndices 1y 2
del JAR-FCL 1.210, cualquier otra condicidn
especificada en los JAR, las atribuciones del tituiar
de una IR{A) en avibn multimotar son pilotar un
avidn muitimotor o monomator en IFR hasta una
altitud de decisién de 200 fi {60 m}). Altitudes de
decision inferiores a 200 ft (80 m) pusden ser
autorizadas por la Autoridad después de haber
recibido mas instruccién y realizado las pruebas de
acuerdo con el JAR-OPS y el apéndice 2 &l JAR-FCL
1.240, seccién 6.

(2) Sujeto a las condiciones para la prueba de pericia

establecidas en el apéndice 1y 2 al JAR-FCL 1.210,

y cualquier cira condicién especificada en los JAR,

las atribuciones del titular de una IR{A} para aviones

monemotores son pilotar aviones monomotores en

:EDR hasta una altitud minima de decision de 200 ft
m).

(b} Condiciones. El aspirante que ha cumplido las
condiciones establecidas en los JAR-FCL 1.190 a
1,210 satisface todos los requisitos para la emision
de una IR(A).

JAR-FCL 1.185 Validez, revalidacion y renovatidn

{a) Una IR{A} es valida durante un afo. Si una
IR(A} para avienes multimotores es revalidada, €]
titular completara los requisitos para vuelo
instrumental del JAR-FCL 1.245 (b){3), que pueden
ser realizados en un simulador de vuelo o FNPT HL. Si
una IR(A) para aviones monomotores es revalidada,
el titular deberd completar como verificacién de
competencia, la prueba de pericia establecida en el
apéndice 1 y 2 det JAR-FCL 1.210, que puede ser
realizada en un simulador de vuelo o en un FNPT Il
tal come se establece en el parrafo 14 del apéndice 1
del JAR-FCL 1.210, excepto para la seccion 6.

(b) Si la IR{A) es valida para su uso en aviones
certificados para un solo piloto, la revatidacion se
realizara a eleccion enire operaciones multipiloto u
operaciones de un solo piloto. Si la IR(A) esta
restringida a su uso exclusivo en opéraciohes
multipilcto, la revalidacién debe ser realizada en
operaciones muitipiloto.

{c) Un aspirante que no consigue superar todas
las secciones de una verificacion de competencia
antes de la fecha de caducidad de una habilitacitn
de vuelo instrumental no ejercerd las atribuciones de
dicha habilitacién hasta que haya superado la
verificacion de competencia.

{d) Silahabilitacién debe ser renovada, el titular
cumplird los requisitos anteriores y cualquier
requisito adicional que sea determinado por la
Autoridad.

(e) Si la IR{A} no ha sido revalidadafrerovada en
los 7 afios precedentes, se requerira al titular que
realice nuevamente los examenes de conocimientos
teoricos para IR(A).

JAR-FCL 1,190 Experiencia

El aspirante a una IR{A} serd titular de una
PPL(A) que incluya calificacion de vuelo noctume o
de una CPL{A), ¥ habra compietado, al menos, 50
horas de vuelo de travesia como piloto al mando en
aviones o helicopteros de las cuales, al menos, 10
horas serdn en aviones.

JAR-FCL 1.195 Conocimientos tedricos

{a) Curso. El aspirante a una IR{A) recibira
ensefianza de conocimientos tedricos en un curso
aprobada en una FTO o en una organizacion
aprobada para impartir ensefianza tebrica de
acuerdo con lo establecido en las partes del
apéndice 1 al JAR-FCL 1.055 relevanies para la
ensefanza de conocimientos tedricos. El curso, en
cuanto sea posible, seria combinado conun curso de
ensefianza en vuelo.

(b) Examen. El aspirante dabera demostrar un
nivel de conecimientos apropiado a las atribuciones
ofcrgadas al fitular de una IR{(A} y cumplira os
requisitos establecidos en el JAR-FCL 1 Subparte J.

JAR-FCL 1.200 Uso dzl idioma ingiés
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.200)

(@) E! aspirante a una IR{A) o a validacion de una
IR(A) habra demostrado habilidad en el uso del
idioma inglés, de acuerdo con lo establecido en ¢l
Apéndice 1 al JAR-FCL 1.200.

{b) Eltitular de una IREA) emitida de acuerdo con &
apéndice 1 al JAR-FCL 1.200 tendrd una PPL(A),
CPL{A), ATPL{A} con atribuciones de radictelefonia
en inglés.

JAR-FCL 1.205 Instruccidn en vuelo
{Ver apéndice JAR-FCL 1.205)

{a} El aspirante a una IR{A} habra participado
en un curso integrado de vuelo que incluya formacion
para la IR(A) (ver JAR-FCL 1.165) o habra
completado un curso modutar de instruccion de vuelo
%alzggmo se indica en el Apéndice 1 al JAR-FCL

(b) S5i el aspirante es tilular de una iR {H) el
total de instruccion en vuelo requerida e el JAR-FCL
1.205 puede reducirse a 10 horas en aviones
monomotor o multimotor, como sea aplicable.
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JAR-FCL 1.210 Pericia
(Ver apéndices 1y 2 al JAR-FCL 1.210)

(a8) Generalidades. El aspirante a una IR(A)
habra demostrade su habilidad para realizar los
procedimientos y maniobras establecidas en los
apendices 1y 2 del JAR-FCL 1.210 con el grado de
competencia apropiado a las atribuciones otorgadas
al titular de una 1R(A).

{b) Aviones muliimotor. Para una IR(A) en avién
multimotor la prueba de pericia en vuelo sera
realizada en aviones multimotor.

E! aspirante que quiera obtener una habilitacién
de tipo/clase del avidén usado en la prueba de pericia
?nz vuelo cumplira también los requisitos del JAR-FCL

262

{c) Aviones monomofores. Para unha IR(A} en
avibn monomolor la prueba serd realizada en
aviones monomotores. Un avidén multimotor con
potencia central sera considerado avién monomotor
a los fines de obtencidn de una IR{A) en avibn
monomotor,

Apéndice 1 al JAR-FCL 1.200

IR{A}. -

Uso del idioma inglés

(Ver JAR-FCL 1.200)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.005)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 1.015)

USO DEL IDIOMA INGLES

1. Un
(a)

(b)

(c}

2.
especifi

aspirarte a una IR{A) o un titular tendra habilidad en el uso del idioma inglés para los siguientes fines:
vuelo:
ta radiotelefonia correspondiente a todas las fases del vuelo, incluidas las situaciones de emergencia.
Este elemento se considerara satisfecho si el aspirante ha superado una prueba de pericia en vuelo para
IR 0 ATPL o una verificacion de competencia durante los cuales se hayan realizado comunicaciones
radiotelefonicas de doble direccion en ingles
tierma:
toda la informacién necesaria para la realizacion del vuelo, e.g.

ser capaz de leer y demostrar que ha entendido ios manuales técnicos escritos en inglés, €.g...: un
manual de operaciones, un manual de vuelo del avion, etc.

planificacion del vuelo, bisqueda de |2 informacion meteorologica, NOTAMs, plan de vuelo ATC, etc.

uso de las cartas aeronauticas para ruta, salida y aproximacion y los documentos asociados escritos
en inglés.

Este elemento se considerara satisfecho si el aspirante ha seguido y superado un curso para IR o ATP
desarrollado en inglés 6 si ha superado los examenes de conocimientes teéricos para iR ¢ ATP en inglés.

comunicacion:

ser capaz de comunicarse con los otros miembros de 'a tripulacién en inglés durante todas las fases del
wuglo, incluida la preparacion del misma.

Este elemento se considerara satisfecho si el aspirante o tilutar de una IR{A) ha superado un curso para
MCC dado en inglés y si es titular de un certificado del mismo emitido de acuerdo con e JAR-FCL
1.250(a}3) o si ha superado una prueba de pericia en vuelo o verificacién de competencia multipitoto
reafizadas de acuerdo con et Apéndice 1 al JAR-FCL 1.240 y 1.295, durante el cual se hayan mantenido
comunicaciones radiotelefénicas de doble direccion y se haya comunicade con los otros miembros de la
tripulacidn en ingles.

Altemnativamente, los requisitos establecidos anteriormente pueden demosirase superando un examen
co reatizado por 0 en nombre de ia Autoridad después de haber seguido un curso de formacién que prepare

al aspirante para cumplir los objetivos de los pamafos 1(a}. (b} y {c} anteriores.
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