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en tierra, se efectuara de conformidad con lo dis-
puestc en el Real Decreto 2188/1995b, de 28 de
diciembre, por el que se desarrolla el régimen de
control interno ejercido por la Intervencion General
de la Administraciéon del Estado.»

Trece. Disposicion adicional cuarta. Seleccion de
agentes en los aeropuertos de menor trafico aéreo:

«A efectos de la seleccidon de los agentes encar-
gados de la prestacién de los servicios de asistencia
en tierra, en los aeropuertos cuyo trafico anual sea
inferior a dos millones de pasajeros o 50.000 tone-
ladas de carga transportada por avién, AENA podra
agrupar todos o algunos de los aeropuertos en un
Unico proceso de seleccién. En lo demas, la selec-
cion se llevara a cabo de acuerdo con lo regulado
en los apartados 1 y 2 del articulo 14. Las refe-
rencias contenidas en dicho procedimiento al Comi-
té de Usuarios se entenderan aplicables en su caso
segun lo exigido en el apartado 1 del articulo 7.»

2. Se anade un nuevo parrafc g) al articule 2 del
Real Decreto 1161/1999, de 2 de julio, que tendra la
siguiente redaccién:

«g) Aviacion General: toda operacién de aero-
nave distinta de la de transporte aéreo comercial
o de |la de trabajos aéreos.»

3. Sederoga la disposicion adicional tercera del Real
Decreto 1161/1999, de 2 de julio, por el que se regula
la prestacién de servicios aeroportuarios de asistencia
en tierra.

Disposicién transitoria Gnica. Adaptacion de fos con-
tratos.

Los contratos sobre servicios de asistencia en tierra
suscritos entre AENA vy los agentes y usuarios deberan
revisarse para adaptarlos a las previsiones del presente
Real Decreto. Dicha revision se efectuara en el plazo de
tres meses a contar de la fecha de entrada en vigor
de este Real Decreto.
Disposicion final Gnica. Enirada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicaciéon en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 25 de enero de 2002.
JUAN CARLOSR.

El Ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

2328 RESOLUCION de 22 de enero de 2002, de
la Direccion General de Aviacion Civil, por la
que se establecen procedimientos para la ano-
tacion y mantenimiento en vigor de las habi-

litaciones de clase hidroavion.

El JAR-FCL 1.215 establece las divisiones de las habi-
litaciones de clase entre las que se encuentran las corres-
pondientes a «todos los hidroaviones monomotores de
piston» y «todos los hidroaviones multimotores de pis-
ton»,

En el parrafo (c) de dicho JAR-FCL 1.215 se establece
que «los requisitos para la emisidon o revalidacién/re-
novacion de una habilitacion de clase hidroavion se dejan
a discrecién de la Autoridad».

En atencion a lo dicho v a lo establecido en la dis-
posicién final primera de la Orden del Ministerio de

Fomento de 21 de marzo de 2000 por la que se adoptan
los requisitos conjuntcos de aviacion para las licencias
de la tripulacién de vuelo (JAR-FCL) relativos a las con-
diciones para el ejercicio de las funciones de los pilotos
de los aviones civiles, mediante esta Resolucion se esta-
blecen los procedimientos para los siguientes fines:

a) Obtencidn y anotacidon en una licencia, sea
JAR-FCL o Nacional, de las habilitaciones de hidroavion
contenidas en el JAR-FCL 1.215b.

b) La revalidacion o renovacion de dichas habilita-
ciones.

c) La aceptacién de las habilitaciones obtenidas en
terceros paises.

d) La aceptacion de procesos de formacién reali-
zados en paises de las JAA con este fin.

Para dar satisfaccion a las necesidades descritas, esta
Direccion General de Aviacion Civil resuelve:

1. Obtencion de habilitaciones.
1.1 Hidroavion monomotor de pistan.

1.1.1 Para la obtenciéon de la habilitacion se cum-
plirdan los requisitos establecidos en el
JAR-FCL 1.240(b}2), JAR-FCL 1.261(a){1), (b){1) vy {c)
yJAR-FCL 1.262(a).

1.1.2 La ensefianza de conocimientos tedricos
se ajustara a lo establecido en el apéndice 1 al
JAR-FCL 1.261(a), con los contenidos aplicables des-
critos en la AMC FCL 1.261{a) publicada mediante Reso-
lucion de esta Direccion General de 18 de abril de 2000,
excepto los parrafos 6, 7 y 8.

A dicho programa se afadira un capitulo referente
a procedimientos operacionales en el que se incluiran
los conceptos especificos de las actuaciones de des-
pegue, aterrizaje y circulacién en una hidrosuperficie,
asi como los criterios para la seleccién de las mismas
y/0 el conocimiento de las autorizadas para estos fines.

La ensefianza en vuelo previa a la prueba de pericia
se realizara teniendo en cuenta lo establecido en el apén-
dice 3 al JAR-FCL 1.240, a través del correspondiente
programa de instruccion en vuelo.

1.1.3 Las FTO, TRTO, Escuelas registradas, los cen-
tros subcontratados provistos por un operador o fabri-
cante 0, en casos excepcionales, los instructores de vuelo
que quieran impartir este tipo de formacion someteran
un programa de conocimientos teéricos e instruccion
en vuelo a la aprobacién de esta Direccidon General.

1.1.4 La prueba de pericia en vuelo se realizara
de acuerdo con lo establecido en el apéndice 3 al
JAR-FCL 1.240, tomando en consideracion de una forma
especial las circunstancias operacionales del uso de
hidrosuperficies, fundamentalmente en los procedimien-
tos de despegue, amaraje y control de la circulacién
y estacionamiento de la aeronave en el agua.

1.2 Hidroavién monomotor turbopropulsado.

1.2.1 Para la obtencién de la habilitacidon se cum-
pliran los requisitos y se seguiran los procedimientos
establecidos en el parrafo 1.1 anterior, referidos espe-
cificamente a la marca de hidroavion de gue se trate.

1.3 Hidroavién multimotor de piston.

1.3.1 Para la obtencién de la habilitacién se cum-
pliran los requisitos establecidos en el
JAR-FCL 1.240(B)2), JAR-FCL 1.260, JAR-FCL 1.261(a),
(b} 1)y (2)y (c), JAR-FCL 1.262(a).

1.3.2 Los cursos de formacién se ajustaran, con las
salvedades especificas de la clase de avidén, a lo dis-
puesto en los parrafos 1.1.2 y 1.1.3 anteriores.

1.3.3 La prueba de pericia en vuelo se realizara
de acuerdo con lo establecido en el apéndice 3 al
JAR-FCL 1.240, tomando en consideraciéon de una forma
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especial las circunstancias operacionales del uso de
hidrosuperficies, fundamentalmente en los procedimien-
tos de despegue, amaraje y control de la circulaciéon
y estacionamiento de la aeronave en el agua.

2. Aceptacion de cursos realizados en otros paises.
2.1 Cursos realizados en paises miembros de las JAA.

2.1.1 Loscursosrealizados en los paises de las JAA,
distintos de Espafa, seran validos a los efectos de ano-
tacién de esta habilitacion, siempre y cuando hayan sido
previamente aprobados por la Autoridad del Pais de que
se trate, la prueba teérico-practica haya sidc realizada
por un examinador autorizado de acuerdo con la sub-
parte | del JAR-FCL vy cuenten con informe favorable
de la Inspeccion de Operaciones de esta Direccion
General.

2.1.2 En los casos en que se trate de paises miem-
bros de las JAA que no hayan puesto en vigor el JAR-FCL
se debera acreditar la aprobacion del programa por parte
de la Autoridad aeronautica y la autorizacion del centro
que lo desarrolle.

2.2 Cursos realizados en paises que no sean miem-
bros de las JAA.

2.2.1 Cuando se trate de cursos realizados en ter-
ceros paises no miembros de las JAA, ademas de acre-
ditar los extremos indicados en el parrafo 2.1.2, el aspi-
rante debera realizar una prueba de pericia en vuelo
con un instructor autorizado para este fin por esta Direc-
cion General.

3. Instructores: Para poder impartir instruccién en
vuelo en hidroaviones los pilotos titulares de una habi-
litacion Fl o CRI deberan acreditar haber realizado, al
menos, cien horas de vuelo en hidroaviones.

4. Examinadores: La designacion de examinadores
para la realizacion de las pruebas de pericia y verifica-
cion de competencia de habilitaciones de clase hidroa-
vidon seran realizadas de acuerdo con los procedimien-
tos generales, debiendo acreditar una experiencia en
hidroaviones de, al menos, doscientas horas de vuelo.

5. Anotacion de la habilitacién.

b.1 Parala anotacién de esta habilitacion enla licen-
cia, el interesado presentara en el Registro General del
Ministerio de Fomento u otra oficina de registro de las
contempladas en la Ley de Régimen Juridico de las admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, para el Servicio de Licencias de esta Direccion
General los siguientes documentos:

Solicitud de anotacion.

Certificado expedido por un examinador autorizado
para este fin de gque ha superado las pruebas tedrico-prac-
ticas correspondientes.

Impreso justificativo del abono de tasa.

Cuando se trate de la anotacién de habilitaciones
basadas en cursos realizados fuera de Espafia, se acre-
ditaran los extremos establecidos en 2.1 y 2.2, respec-
tivamente. La Direccion General de Aviacion Civil podra
requerir la traduccién al espafol del contenido de la
documentacion, asi como la legitimacion de la misma
de acuerdo con lo dispuesto en la Legislacion espanola.

6. Validez de las habilitaciones.

6.1 La habilitacién de hidroavién monomotor de pis-
ton tendra una validez de dos afios. Su revalidacion se
realizara de acuerdo con lo establecido en el JAR-FCL
1.245(c). Cuando la habilitacién haya caducado, se

renovara de acuerdo con lo establecido en JAR-FCL
1.245(f)2). En ambos casos se tendran en cuenta los
elementos especificos para esta clase de aeronave esta-
blecidos en el parrafo 1.1.2 de esta Resolucion.

6.2 La habilitacion de hidroavion monomotor tur-
bopropulsado tendra una validez de dos afios y se reva-
lidara de acuerdo con lo establecido en el JAR-FCL
1.245(c)2). Cuando la habilitaciéon haya caducado, se
renovara de acuerdo con lo establecido en JAR-FCL
1.245({f)2). En ambos casos se tendran en cuenta los
elementos especificos para esta clase de aerconave esta-
blecidos en el parrafo 1.2.1 de esta Resolucion.

6.3 La habilitacién de hidroavién multimotor de pis-
ton tendra una validez de un afic vy se revalidara de
acuerdo con lo establecido en el JAR-FCL 1.245(b). Cuan-
do la habilitacién haya caducado, se renovara de acuerdo
con lo establecido en JAR-FCL 1.245(f)(2). En ambos
casos se tendran en cuenta los elementos especificos
para esta clase de aeronave establecidos en el parra-
fo 1.3.3 de esta Resolucion.

Madrid, 22 de enero de 2002 —El Director general,
Enric Sanmarti Aulet.

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

2329 REAL DECRETO 101/2002, de 25 de enero,
por el que se modifica parcialmente el Real
Decreto 1034/1999, de 18 de junio, sobre
compensacion al transporte maritimo y aéreo
de mercancias con origen o destino en las

llles Balears.

El Real Decreto 1034/1999, de 18 de junio, sobre
compensacidon al transporte maritimo y aéreo de mer-
cancias con origen o destino en las llles Balears, apro-
bado en desarrollc del articulo 7 de la Ley 30/1998,
de 29 de julio, reguladora del Régimen Especial de las
llles Balears, establece un sistema de ayudas publicas
orientado a disminuir el coste efectivo del transporte
de mercancias interinsular o entre el archipiélago vy la
peninsula de productos con origen en el archipiélago
balear y destino en cualquiera de los Estados miembros
de la Union Europea y demas Estados firmantes del
Acuerdo sobre el espacio econdmico europeo y vice-
versa.

A tal efecto, el citado Real Decreto determina los
sectores econdmicos de atencidn preferente cuyos cos-
tes de transporte, maritimo o aéreo, son objeto de com-
pensacion, y regula con detalle el procedimiento para
el otorgamiento de las compensaciones, los requisitos
exigidos y las obligaciones asumidas por los beneficiarios
de las mismas.

El articulo 8 establece que, las solicitudes de com-
pensacion deben acompafarse, entre otros documentos,
de la acreditacion de conocimiento de embarque y de
la factura del flete, exigencias de dificil cumplimiento,
dado que no existe aduana gue pueda certificar la natu-
raleza de los productos transportados y que es practica
habitualmente seguida por numerosas empresas del
archipiélago balear acogidas a dicho sistema la utiliza-
cion de servicios de transporte, de pequefias y frecuentes
partidas, que abarcan desde la recogida de las mercan-
cias en origen hasta su entrega en el destino final.

Este Real Decreto pretende exclusivamente solventar
tales dificultades, para lo cual se introducen las nece-
sarias correcciones en la regulaciéon del procedimiento
de concesidn de las compensaciones.



